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Executive Summary

This deliverable represents INFRAMIX final communication strategy and plan, consolidating
and validating the project communication tools and dissemination activities undertaken
during the project lifetime. The project dissemination goals were achieved by reaching
specific communication and dissemination target groups through defined dissemination
channels.

D6.7 includes the latest updates regarding INFRAMIX communication strategy and plan
originally produced in M6 and successively revised in M18 to keep the communication
strategy and dissemination activities aligned with the findings and results of the project.

The new content affects mainly to sections:

- Section 5: Updated communication tools

- Section 6: Dissemination activities

- Section 7: Measuring the effectiveness of activities
- Section 8: Conclusions

- Annex Il. Dissemination activities report

- Annex II: Media coverage

The general conclusion is that the performance and impact of the dissemination and
communication strategy for INFRAMIX project have accomplished the initial expectations.
The INFRAMIX partners have been very active in presenting the project to different
stakeholders at any level. Most of the KPIs (Key Performance Indicator) have been
successfully achieved and even exceeded in some cases.

08/06/2020 6
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1. Introduction

1.1 Aim of the project

INFRAMIX will help prepare road infrastructure to support the coexistence of conventional
and automated vehicles. Its main objective is to design, upgrade, adapt and test both
physical and digital elements of the road infrastructure. The key outcome will be a “hybrid”
road infrastructure able to handle the transition period and become the basis for future
automated transport systems. The project developments will be assessed via simulation and
on real stretches of advanced highways. This will help ensure that the proposed adaptations
will not jeopardize safety, efficiency and quality of service and will be appreciated by the
users.

INFRAMIX project activities have set ambitious targets for the adaptation of existing road
infrastructure to the adoption of the automated vehicle. INFRAMIX dissemination strategy
maximised the project’'s impact on the scientific community, the industry, the society and
prepared a successful deployment of its results. The consortium’s intention is to widely
disseminate the project goals and results not only in Europe but also internationally, in order
to highlight the European Union as a major force worldwide in the relevant scientific and
industrial field.

1.2 Purpose of document

The objective of WP6 “Communication, Dissemination and Exploitation” is to effectively
spread knowledge and information about project research and to prepare the exploitation of
results in an efficient manner.

As part of this WP, this document reports on INFRAMIX dissemination activities performed
to maximize the project impact among the scientific community, the industry, the society and
the successful deployment of the project results. This is the third and last update of the
INFRAMIX communication strategy and plan. This deliverable, originally produced in M6 as
D6.1 and revised as D6.6 in M18, includes a detailed report of all INFRAMIX dissemination
activities performed, as well as their overall impact.

INFRAMIX dissemination goals were achieved by reaching specific dissemination target
groups through defined dissemination channels. The ways to reach the target groups
depended on the stage of the project. While at the early stages the dissemination was
concentrated on presentations of the main concepts underlying the work to be deployed, at
later stages the dissemination task focused on presenting the results achieved. All these
activities are described in this document. Dissemination activities proved important for the
INFRAMIX consortium also on a partner level, as they promoted partners’ competencies and
activities as well. INFRAMIX dissemination activities took several forms, from artistic design
in the communication tools to scientific review of papers in workshops, conference
participation, exhibitions etc. The dissemination activities were managed by the
Dissemination Leader and specific dissemination procedures were followed, which are also
described within in this document.

The new content mainly affects:

- Section 5: Updated communication tools

- Section 6: Dissemination activities

- Section 7: Measuring the effectiveness of activities
- Section 8: Conclusions

- Annex Il. Dissemination activities report

08/06/2020 7
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- Annex Il: Media coverage

1.3 Intended audience

D6.7 is a public deliverable, i.e. it provides the INFRAMIX final communication strategy and
plan to the consortium partners and the EC staff, but also to targeted stakeholders and to the
general public. In addition, this deliverable will be available on INFRAMIX website.

1.4 Structure of the document

This document consists of eight main sections. After a brief introduction in Section 1, the
communication and dissemination objectives in Section 2 will inform the strategy to reach
the target groups described in Section 3. Consequently, the communication and
dissemination plan in Section 4 will outline the updated communication tools in Section 5
that supported the dissemination activities performed throughout the project, as explained in
Section 6. Finally, the document will compare the INFRAMIX dissemination activities with the
list of key performance indicators in Section 7 to measure their impact throughout the
project. Some final remarks in Section 8 will conclude the document.

08/06/2020 8
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2. Communication and Dissemination Objectives

The overall aim of the INFRAMIX communication and dissemination framework is to promote
the project, its mission and results to a wide range group of stakeholders at local, regional,
national, European and international levels. It is important to communicate with a far-
reaching audience and each level of governance has different stakeholders which
INFRAMIX needs to address. Therefore, the project adopted a cross-level dissemination
approach.

The INFRAMIX consortium also aimed at establishing the project and its tools as a reference
point for the adaptation of existing road infrastructure to the adoption of the automated
vehicle. Achieving the largest impact possible was necessary to build consensus and to
raise awareness around the innovations developed in the project, and to exploit the project
results to benefit their implementation. This aspect is increasingly important for the legacy of
the project and aims to encourage the actual take-up and deployment of the INFRAMIX
solutions after the project conclusion.

Furthermore, the project communicated the role of the EU and the H2020 Programme
through its communication and dissemination channels. Promoting the programme
supporting INFRAMIX and showcasing similar successful projects was deemed necessary to
boost the overall success of the project itself.

As such, INFRAMIX developed dedicated communication tools and targeted dissemination
activities supporting its overall dissemination strategy, in particular:

. Organising and facilitating events with input from all WPs;
. Establishing synergy in dissemination with relevant other initiatives;
. Presenting INFRAMIX at internal and external events.

08/06/2020 9
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3. Communication and Dissemination target groups

3.1 Industry

This group includes the following sub-groups:
e OEMs / Vehicle manufacturers
¢ Vehicle technology suppliers
¢ Infrastructure technology suppliers
e Other ICT solutions providers

This group comprises both business and technical experts. The communication direction
was both external to the consortium and internal towards the project partners. A detailed list
of stakeholders from this target group contacted by INFRAMIX is available in D6.10
“‘Networking and Engagement activities Plan — Final version”.

3.2 Infrastructure operators and Road authorities

This group includes the organizations (public or private) responsible for the correct
managing of the road infrastructure. It includes both individual organizations and/or
associations (ERTICO - ITS Europe, CEDR, ASECAP, ERTRAC, DARS, MAGYAR KOZUT
etc). A detailed list of stakeholders from this target group contacted by INFRAMIX is
available in D6.10 “Networking and Engagement activities Plan — Final version”.

3.3 Public administration

It refers to the decision makers, city planners and other public authorities at different
geographical levels, such as urban areas, regional administrations, countries and different
country clusters. They can be responsible for the design, construction, operation and/or
legislation of the road transportation in public infrastructures. A detailed list of stakeholders
from this target group contacted by INFRAMIX is available in D6.10 “Networking and
Engagement activities Plan — Final version”.

3.4 Relevant EU, national and international initiatives

Dissemination within the research community is one of the pre-requisites for successful
project implementation. Knowledge exchange is crucial for assessing the state-of-the-art,
project planning and evaluating project results.

This target group was addressed both individually, within the framework of international
organisations in which researchers maintain international exchange and cooperation, and by
official contact at project level. This effort had an international scope. European, but also
overseas high-profile colleagues involved in similar research activities were contacted for
collaboration. A detailed list of stakeholders from this target group contacted by INFRAMIX is
available in D6.10 “Networking and Engagement activities Plan — Final version”.

3.5 Standardisation bodies

This target group includes entities such as the European Telecommunications Standards
Institute (ETSI), the Society of Automotive Engineers (SAE), Traveller Information Service
Association (TISA), International Organization for Standardization — European Committee for
Standardization (ISO-CEN). A detailed list of stakeholders from this target group contacted
by INFRAMIX is available in D6.10 “Networking and Engagement activities Plan — Final
version”.

08/06/2020 10
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3.6 European and international organisations and technical
communities

This is a wide group of individual associations (i.e. industry associations as EUCAR, OICA,
ACEA, VDA, ANFAC, SAE; other relevant EC/national projects; ETP’s such as ERTRAC;
technology groups as FEHRL, ERTICO, Amsterdam Group, C2C-CC, TM2.0 Platform,
ADASIS Forum, NDS Association, AASHTO, FHWA, AUVSI, TRB and the Trilateral EU-US-
Japan Automation Working Group in Road Transportation), at the national, European and
international level, which have significant multiplier potential as associations representing
transport authorities and members of the industry. A detailed list of stakeholders from this
target group contacted by INFRAMIX is available in D6.10 “Networking and Engagement
activities Plan — Final version”.

3.7 Scientific and research community

The results of the project were broadly disseminated to the scientific community through
participation in the most important academic conferences and related events. A detailed list
of stakeholders from this target group contacted by INFRAMIX is available in D6.10
“Networking and Engagement activities Plan — Final version”.Please refer to Annex Il for a
detailed list of events.

3.8 EC staff/politicians and relevant European Organizations

This group includes EC staff/politicians, relevant European Organizations (ERTICO, etc),
policy advisors and key opinion creators.

Sharing the project recommendations within this group facilitated a clearer overall
understanding of the topic and consequently provided an evident support for decision
making activities at a higher level.

A detailed list of stakeholders from this target group contacted by INFRAMIX is available in
D6.10 “Networking and Engagement activities Plan — Final version”.

3.9 End users

This group includes drivers associations, professional transport associations, safety groups.
A detailed list of stakeholders from this target group contacted by INFRAMIX is available in
D6.10 “Networking and Engagement activities Plan — Final version”.

3.10 Key influencers / Publications

EU wide, national, regional, online and specialist publications. Please refer to Annex Il for a
detailed list of publications.

3.11 General public

Informing and communicating with the public as well as fostering societal debate have
already become integral constituents of the portfolio of European initiatives. For this
audience, key-messages focused on the overall concept rather than on specific technical
solutions.

08/06/2020 11
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4. Communication and Dissemination Plan

The selection of the appropriate dissemination channel and the respective message to be
disseminated heavily depended on the stage of the project during its lifetime. During the
early phases of the project, the focus was on transmitting the project concept and the idea of
the research work. On the contrary, more technical presentations and publications were
realised towards the end of the project as new findings were made available.

INFRAMIX Communication strategy plan illustrated below outlines how the dissemination
channels and materials were used for reaching each of the specified target group per year of
the project.

First phase. Second phase Third phase

* Communication about
objectives and expected
results

* Communication about first » Technical papers about final
findings results

* Communication about = Communication to mass
future work media

Figure 1 — INFRAMIX communication strategy and plan per phases

4.1 First phase activities

During the first phase of the project, the dissemination activities were aimed to generally
inform the public, relevant research, academic and automated vehicle community and all
relevant stakeholders on INFRAMIX objectives and expected results. These activities set the
basis for the whole communication and dissemination policy since most of the
communication and dissemination material produced at this stage was be used for the whole
duration of the project.

For example, INFRAMIX website and social media profiles were started during this phase,
although their constant update occurred on a daily basis throughout the project lifetime.
Similarly, the informative leaflets and roll-up were designed and then respectively
disseminated and showcased during various events attended by INFRAMIX partners. The
publications and presentations in this period mainly described the project concept and
research methodology. As emerges from this description, INFRAMIX main activities at this
stage of the project were more related to communication than to dissemination.

This phase covers the period from project’s start to first findings obtained, approximately in
M18.

4.2 Second phase activities

During the second phase of the project, the first results were achieved. Thus, the aim of the
communication and dissemination activities within this period was to publish the first findings
and describe the future work to be performed. The research community, logistics industry,
policy-making authorities, decision-makers, end users etc., represented the target groups of
the publications and project presentations delivered during this phase.

Technical papers were submitted to scientific conferences, several events were attended by
the INFRAMIX partners and the first project workshop was organised in M24. Additionally,
the communication and dissemination material developed in the first phase has been
constantly updated and adjusted during this phase according to the event attended and to
the specific result communicated.

This phase covers the period from first findings to completion of the set of tools,
approximately in M29.

08/06/2020 12
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4.3 Third phase activities

During the final phase of the project, all communication and dissemination activities
intensified remarkably. INFRAMIX partners’ efforts of disseminating the project results to all
target groups took advantage of every dissemination channel available, in particular:

- International conferences and events;
- Project workshops and testing days;
- Academic publications;

- Press releases and online articles;

- Joint dissemination activities with other European research and development
projects.

At the same time, INFRAMIX website and social media profiles have continuously been
updated with the latest developments and information, also making public deliverables
available for downloading.

This phase covers the period from M29 till the end of the project.
4.4 Activities after the project conclusion

Even after the project conclusion, there will still be a high possibility to support and promote
the project results and their impact on the wider community.

Especially in the light of the COVID-19 outbreak and spread starting from March 2020,
several events and conferences scheduled in spring and summer 2020 at the international
and European level have been cancelled or postponed until further notice by national
authorities. As a consequence, some INFRAMIX dissemination initiatives have incurred in a
cancellation or postponement, including the execution of the final event. Therefore, it is
reasonably expected that INFRAMIX partners participating in postponed activities after the
end of the COVID-19 pandemic will still be able to promote the project results even after the
project lifetime.

Anyhow, all final results will be available for consultation and exploitation and this will be
facilitated by appropriate dissemination activities. INFRAMIX website will be maintained for
at least five years after the end of the project, in order to provide all interested stakeholders
with information on project achievements, public deliverables and contacts for more
information. Similarly, INFRAMIX social media profiles will be maintained to allow the
project’s followers to access past publications.

4.5 Timetable of results

Table 1 below outlines the timeline of INFRAMIX results, as well as their communicable
content and the audience addressed, as described in Section 3.

Table 1 — Timeline of INFRAMIX results

Id | Time | Date Communicable results Audience addressed

R1 | MO6 Nov’'17 | - Requirements catalogue, - Industry
Analysis of the three traffic - Infrastructure operators, road
scenarios and definition of authorities
related use cases resulting in - Relevant initiatives

08/06/2020 13
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Id | Time | Date Communicable results Audience addressed
requirements - General Public
R2 | M18 Nov’'18 | - Simulations tools and relevant | - Industry
models ready - Infrastructure operators, road
- Traffic state estimation and authorities
traffic control algorithms - Relevant initiatives
available _ - EC&EU authorities
- Plan for demonstrations and - Influencers
testing finalized
R3 | M24 May’19 | - Digital and physical - Industry
and developed authorities
- New visual signs and elements | _ Relevant initiatives
- HD maps and electronic road - EC&EU authorities
horlzo.n( ) . - Influencers
- Traffic management strategies
(*)
R4 | M26 Jul'19 | - Infrastructure classification - Industry
scheme available - Infrastructure operators, road
authorities
- Relevant initiatives
- EC&EU authorities
R5 | M30 Nov’'19 | - Aggregated data available for - Industry
evaluation (*) - Infrastructure operators, road
authorities
R6 | M36 May’20 | - Evaluation, impact analysis and | - Industry

users’ appreciation results

- Exploitation plans (*)

- Roadmap towards fully
automated transport systems

- Infrastructure operators, road

authorities

- Relevant initiatives
- EC&EU authorities
- Influencers

- General Public

(*) These results may contain confidential information. They have been analysed to identify
and publish their public contents, if any. Besides, the mere existence and purpose itself of
the result were included in the communication activities.

Additional new results have been analysed during the preparation of the Exploitation Plans.
Due to their confidential nature, it is not possible to include them in this document, but they
may be checked in INFRAMIX D6.11 Exploitation Plans-Final.

08/06/2020
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5. Updated communication tools

After recapitulating INFRAMIX communication and dissemination plan, this section will focus
on the communication tools that have supported the project partners in their dissemination
activities. More specifically, this section will review the INFRAMIX communication tools with
their related results and impact on the their targeted audience. Besides, a thorough
description of the communication tools is available in D6.2 Communication kit, whereas their
developments and updates are presented in D6.8 Communication kit — Second version and

D6.9 Communication kit — Final.

The following table summarises the INFRAMIX communication tools and channels with their
related results and expected audience:

Table 2 - INFRAMIX communication tools and audience groups

Audience
= < ;
5 ® | E
(°} | ol o =
3| [2lE(E| |,
Tool Related Results 3 & &8 o | 2
(14 E o pr 7] g re)
= =
> P | o8 m| & S|2
% S| e 2| € B8 E|S
o | 8 .2 T | >| €
© y—
E|E|E&|@|3|R|&| €8
Logo General communication X [ X [ X [ X [ X [ X [ X [ X [X
Roll-up General communication X [ X [ X [ X [ X [ X [ X [ X [X
Brochure General communication X | X | X | X | X | X | X
Presentation General communication X | X | X | X [ X [ X [ X | X
Videos General communication X | X | X [ X [ X | X | X | X | X
Press releases General communication X | X | X [ X [ X | X | X | X | X
Website Communication/dissemination | X | X | X [ X [ X | X | X | X | X
Newsletters General communication X | X | X [ X [ X | X | X | X | X
Social Media General communication X | X | X [ X [ X [ X | X | X | X

5.1 Project Logo

A logo (abbreviation of logotype) is a graphic mark, emblem, or symbol
commonly used to aid and promote instant public recognition.

_ II” The project logo (Figure 2) has been produced electronically in high-
definition PNG format.

INFRAN.
Figure 2 - Logo
5.2 Project brochure

Description

Project brochure is a presentation of the project concept, challenges and characteristics of
developed solutions. Its graphics, pictures, icons and graphs reflected the project idea.

08/06/2020 15



|
|.|-.|||l_'|.| INFRAM

Use:

INFRAMIX brochure illustrated the project's concept, proposed solutions and expected
impact. It has been produced electronically in PDF format and is available on the project
website. An English version was printed and used in every available occasion - at INFRAMIX
events and meetings with stakeholders as well as at external events such as conferences,
fairs and exhibitions, seminars and other meetings with industry. The content of this
brochure was updated during the project, as described in D6.8 and D6.9.

We distributed roughly 1.000 brochures during the different events where INFRAMIX and/or
INFRAMIX partners participated.

5.3 General presentation

Description

The general project presentation is an electronic presentation composed by several general
slides introducing the main project idea. The text is in most cases presented in bullet points
accompanied by pictures, icons, links to websites, etc.

Use:

The general project presentation was used during different events, including internal project
events such as project workshops, meetings with stakeholders and external events such as
conferences, exhibitions and seminars. The purpose was to assist partners to communicate
INFRAMIX solutions, expected impact and initial achievements and results, in a consolidated
and consistent way both internally and externally.

5.4 Roll-up banner and posters

Description

The project roll-ups and posters are large one-page graphical presentations or pictures of
the project idea. The design of project roll-ups and posters is of high relevance and therefore
it followed the “corporate identity” pattern (logo, images, colours, fonts). Its purpose is to
capture attention and advertise the project.

Use

During the project, roll-ups and posters were designed for specific events or purposes. They
were used to provide an eye-catching and thought-provoking presentation, and to include
contact or website details giving ready access to further information. They printed and used
at exhibitions, conferences and public meetings.

08/06/2020 16
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5.5 Promotional videos

Description

The project video is an interactive presentation in the form of a movie briefly introducing the
project idea, its results and characteristics of developed solutions using simple messages.

Use

Besides the three project videos planned at the beginning of INFRAMIX, the consortium
partners realised 5 more, that are available on the project website, YouTube channel and
social media. Overall, INFRAMIX videos reached more than 1200 views on YouTube.

5.6 Press releases

Description

Press releases are intended to communicate the project’s progress or announce important
achievements. A press release is usually a one-page note presenting the message briefly,
using simple language.

Use

All project members are expected to contribute to the dissemination of project results
through appropriate press releases in their respective countries throughout the duration of
the project. Especially WP leaders were requested to produce press releases on the results
achieved. When such a press release was published, an electronic copy was sent to the
dissemination leader, in order to be uploaded to the project website.

A press release template was included in INFRAMIX D6.2 Communications kit and its
updates D6.8 and D6.9.

5.7 Website

Description

As stated in the INFRAMIX Description of Work, the project website is a major channel for
visibility of the INFRAMIX project: it describes the project and its aims and highlights its. The
project website also serves as an interactive tool for internal and external communication. It
provides a place to share public documents, updates on the current research phases and
results, presents further developments and information about upcoming events.

Use

As mentioned before, the website (www.inframix.eu) will be the key stone for the building of
the internet community for INFRAMIX. It will centralize the content provided from the project
among the other web 2.0 tools, trying to organize a common approach among all them and
taking advantage of the different features of the others. As such, project website represents
an important resource in disseminating information about the project, facilitating
collaboration amongst partners, and bringing together a diverse and scattered community of
interest around the project’'s activities. Several activities were undertaken to improve its
usability and features, and to market it for increased traffic and searchability:

= Improving and updating content to be relevant and rich in keywords density;
*» Introducing Search Engine Marketing parameters such as keyword density, quality titles,
headers and images, etc.
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= A Sign In online form for people interested in the topics of INFRAMIX is included in
every page to subscribe and receive INFRAMIX updates and newsletters. In this way,
the website also served as one of the channels that will be used for the expansion of the
INFRAMIX End Users’ Group.

= A download area has also been created, where public project deliverables, open access
publications, presentations, newsletters, press articles and communication material will
be available for download.

The goal is to make the portal a true source of information and contact point for further

collaboration. The website content is be kept simple so as to be understandable by non-

technical audiences too and includes details on the project vision, concept, objectives,
proposed technologies, consortium members, test sites and expected impact.

Community Manager

To execute this strategy and to mobilize the different efforts to provide contents and
materials for all these tools, a single responsible was identified for these activities. This role
meant

being aware of the technical and scientific activities and findings of the project;

being aware of the different dissemination actions of the project;

channelling the feedback received from the audience;

coordinating the consortium partners to enhance the impact of the dissemination
tools;

e gathering all this information to provide contents and materials for the Web tools,
especially creating an open discussion around the concepts of the project.

The Dissemination manager performed as the Community Manager of INFRAMIX.
5.8 Newsletter

Description

A newsletter is a regularly distributed publication generally about one main topic that is of
interest to its subscribers. Additionally, newsletters delivered electronically via email (e-
Newsletters) have gained rapid acceptance for the same reasons as email, in general, has
gained popularity over printed correspondence. Newsletters have become common source
of informing specific audience on issues of their interest.

Sending newsletters to customers is a common marketing strategy, which can have benefits
and drawbacks. General attributes of newsletters include news and upcoming events of the
related organization, as well as contact information for general inquiries.

Use

The project newsletter is a very important tool for the communication of the project goals.
Concerning their impact on the INFRAMIX community building, a double method was used:
1) the existing versions were published on the website;

2) it was actively distributed through the social media, through a specific mailing list and
through the project consortium partners.

The INFRAMIX newsletters were oriented to offer information to project stakeholders,
focusing on aims and results instead of on project’s internal organization or activities. In
each newsletter we included the most important highlights in terms of results during the
period covered.

The INFRAMIX newsletter were released per semester, therefore a total of five e-newsletters
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was produced, one every six months (starting in M12) to keep the INFRAMIX community
informed about the project’s progress and results. Short and snappy articles on the project
activities and demonstrations gave an overview of the project activities to the different target
groups, including the members of the INFRAMIX End User Group, as well as non-technical
audiences via social media and direct emailing. The newsletter also provided an opportunity
to expand the project contact database via the subscription option on the INFRAMIX
website.

Table 3 — Scheduled newsletters for INFRAMIX project

Number Due date
E-newsletter 1 July 2018
E-newsletter 2 November 2018
E-newsletter 3 June 2019
E-newsletter 4 December 2019
E-newsletter 5 May 2020

Please check Annex IV section for additional information about data privacy handling
concerning Newsletter and mailing lists management.

5.9 Social media

INFRAMIX social media channels were kept updated throughout the project lifetime.

o Twitter (@inframix): it was updated with INFRAMIX activities and publications and it
created specific hashtags for INFRAMIX conferences and workshops.

e LinkedIn group (INFRAMIX Project, https://www.linkedin.com/groups/12078841): it
fostered discussion among its participants about INFRAMIX activities and results.

e LinkedIn page (INFRAMIX project, https://www.linkedin.com/showcase/18953089/): it
was updated with INFRAMIX activities and publications.

e YouTube channel (INFRAMIX project,
https://www.youtube.com/channel/UCSEhQUnWzLdWmJRLpvRE50Q): it served as a
repository of all INFRAMIX promotional videos.

Three social media campaigns were organised in the course of the project (in relation to
IWD2018 and to INFRAMIX workshops). The campaigns involved interested stakeholders in
the ongoing discussion regarding the need for improving road infrastructure to facilitate the
gradual insertion of automated vehicles on our roads and be prepared for mixed traffic
scenarios. Social media activities assisted partners in identifying and inviting interested
experts to join the INFRAMIX End Users’ Group and INFRAMIX events.

Furthermore, the consortium partners leveraged their companies’ and individual social
networking profiles to further share INFRAMIX publications on social media and discuss
project innovations and proposed solutions with their contacts. INFRAMIX consortium also
sought every opportunity to diffuse project achievements through the H2020 related social
media accounts.

6. Dissemination activities

INFRAMIX dissemination activities included public deliverables, publications, participation in
external events, etc. with the aim of transferring the research results to the academic and
industrial audience that can best make use of it. Section 6 will outline the dissemination
activities undertaken by the INFRAMIX partners during the project lifetime, whereas their
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impact will be more thoroughly described in Section 7.

6.1 Public deliverables and open access

INFRAMIX research and development activities have resulted in a number of project
deliverables. Table 3 below provides a list of INFRAMIX public deliverables related to the
project results. Given their public interest, some confidential deliverables have also been
included in the table (identified with the * sign). They have been analysed to identify and
publish their public contents, if any. Besides, the mere existence and purpose itself of the
result were included in the communication activities.

Table 4 - INFRAMIX public deliverables and target groups

Audience
- =
= (5] -
- ol & 5| <
s g |2]z|2E |
Deliverable name = 3 Sl st s 5| 8
2 | £ = o (7] o| B
i B3| E|E| 5% || | $|3
S © T | w O | W - S o
0 = S
@ S Bl el o &5 Elz8E|F
S @O 2 > 2 E| 5|35 E|¢g
g A EIEIEEIRR IR
(12 Q| £ £ |a || Ww| | w w XX O
R1 | D2.1 | Requirements catalogue from the | 6 X | X | X | X | X | X |X
status quo analysis
R2 | D4.1 | INFRAMIX plan for systems interaction, | 18 | X | X X | X | X
integration and testing
R3 | D3.1 | Design and development of |24 | X | X X | X | X
infrastructure elements
R3 | D3.3 | HD maps and electronic road horizon | 24 | X | X X | X | X | X
()
R3 | D3.4 | Implementation of traffic management [ 24 | X | X | X | X | X | X | X
strategies (*)
R3 | D3.5 | New visual signs and elements 24 | X | X [ X [ X |[X X | X
R4 | D5.4 | Infrastructure classification scheme 26 | X [ X | X [ X | X [ X |X
R5 | D4.2 | Demonstration phase and data delivery | 30 | X | X [ X [ X | X | X | X
report (*)
R5 | D5.2 | Users’ appreciation results 36 | X | X [ X [ X [ X [ X [ X [ X [|X
R5 | D5.3 | Evaluation results, impact analysisand | 36 | X | X | X [ X | X | X | X | X | X
new safety performance criteria for the
road infrastructure
R5 | D6.4 | Roadmap towards fully automated [ 36 [ X | X [ X [ X [ X [ X [X [ X [ X | X
transport systems
R5 | D6.5 | Exploitation plans (*) 36 | X[ X [ X [ X | X [ X [ X |[X X

All public deliverables are available for downloading on the dedicated webpage of
INFRAMIX website (https://www.inframix.eu/public-deliverables/). In addition, in In line with
the “Guidelines on Open Access to Scientific Publications and Research Data in H2020”,
INFRAMIX published its public deliverables in ZENODO, a permanent Open Access
repository jointly promoted by OpenAIRE and the CERN
(https://zenodo.org/communities/inframix).

6.2 Publications

Following the INFRAMIX Consortium Agreement, a procedure for the approval for
publication of scientific/technical materials has been defined (Please, refer to D1.1 “Quality
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Management Plan”). Please refer to Annex | for a detailed list of publications.

Article 29.2 of the Grant Agreement states that “each beneficiary must ensure open access
(free of charge, online access for any user) to all peer reviewed scientific publication relating
its results.” INFRAMIX will apply two different models:

e Green model. After an embargo period benefiting the publisher, the scientific author/s
publishes the article/paper in an open repository.

o Gold model. The scientific author allows (i.e. by payment) to the publisher to allow
immediate open access to readers.

A major effort was made to address the publication of peer-reviewed scientific papers and
articles to renowned and high-impact journals and conferences proceedings. As said,
INFRAMIX pursued a hybrid approach regarding the specific open access model to follow
(see Figure 3). It adopted the Green Model (self-archiving) for the majority of its publications,
while for a couple of key publications, such as the infrastructure classification scheme, it
followed the Gold model (open access publishing). The reasoning behind this hybrid
approach is the publication fees associated with the Gold model, which are not negligible.
Thus, for the latter case, dedicated resources have been allocated in the budget breakdown.

The intention of the project, in line with the spirit of Horizon 2020, is to promote INFRAMIX
scientific results in an open access mode either through specific repositories (Zenodo) and
the INFRAMIX project website (in case of Green Model) or directly by exploiting the scientific
publisher resources (in case of Gold Model). Concurrently, the project applied the Creative
Commons Attribution Licence to published work to allow its download, read, print,
distribution, copy and use, as long as the original authors and source are cited. The
INFRAMIX website is the communication platform for the dissemination of knowledge,
material and results, publishing grey literature information to the general public or to a
restricted group (the consortium and the EC), in accordance to the consortium’s knowledge
management and IPR policies. All INFRAMIX data (e.g. customer-sourced information) that
encompass personal data protection or privacy and IPR or form the basis to the project’s
business model has been stored in the project repository and will not be publicly disclosed.
Following this hybrid strategy, the partnership benefitted from the proliferation of search
engines and indexation techniques, while recognising OA benefits to the increased access
and impact of INFRAMIX innovations, assisting an effective knowledge sharing.

Decision to
disseminate/share

Scientific Results ;
- )

Dissemination

publications

INFRAMIX Gold Model
R - plan o
t<h Decision to . (2"3“?

exploit/protect
Exploitation plan Patenting (or

other form of
INFRAMIX protection)

Figure 3 - INFRAMIX knowledge management and protection strategy in the wider context of
dissemination

All publications are available for downloading on the dedicated webpage of INFRAMIX
website (https://www.inframix.eu/publications/). In addition, in In line with the “Guidelines on
Open Access to Scientific Publications and Research Data in H2020”, INFRAMIX published
its public deliverables in ZENODO, a permanent Open Access repository jointly promoted by
OpenAlRE and the CERN (https://zenodo.org/communities/inframix).
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6.3 Events

The INFRAMIX events served as a dissemination support to the project objectives. They
helped spread the project outputs to the respective target audiences, facilitate valuable
feedback from relevant stakeholders and provide ground for discussion and knowledge
exchange.

6.4.1 INFRAMIX events

Three major events were organised by INFRAMIX to underpin the communication and
dissemination strategy of the project. More specifically, two Stakeholder Workshops were
held at the Spanish test site in M24 and at the Austrian test site in M29 aiming to efficiently
disseminate preliminary findings and collect targeted feedback from key actors.

The INFRAMIX testing days in Spain and Austria in May, September and October 2019 also
resulted in an unexpectedly powerful spotlight for the project. In particular, Asfinag organised
an INFRAMIX presentation at the ACStyria business lounge with the local automotive cluster
the day before the Austrian testing days in October 2019. In addition, a press conference
organized by Abertis Autopistas, led to a remarkable resound in the local, regional and
national press, totalling 25 accredited journalists from more than 15 media and
communication agencies. The Catalan minister of Digital Policies and Public Administration
Jordi Puignero, the Catalan Director of Innovation and Digital Economy Daniel Marco, and
the Abertis Autopistas’ CEO Anna Bonet were also present. A detailed report of the
INFRAMIX scope in the Spanish press can be found in Annex Il

The INFRAMIX Final Conference was planned to take place in early May 2020. However,
due to the COVID-19 outbreak in March 2020, the event was turned into a webinar and
postponed in late May 2020. The purpose of the webinar is to present and demonstrate the
interesting findings and outcomes of the INFRAMIX project for analysing and addressing the
future co-existence of automated and conventional vehicles in mixed vehicle traffic flows. In
doing so, the results of the analysis, as well as the hybrid road infrastructure development
approach to manage mixed vehicle traffic flows will be presented. To secure wide after-event
dissemination, the workshops and final conference materials, i.e. technical presentations
and reports on performed discussions, will be available on the INFRAMIX website.

The INFRAMIX final webinar will also be the start of the post-project INFRAMIX take-up.

6.4.2 External events

INFRAMIX partners participated in a number of European and international events, such as
workshops, congresses and conferences throughout the project lifetime. In this way, the
project partners interacted with people belonging to the scientific and industry communities,
public administration officers as well as with the general public. Within these events,
INFRAMIX presented its work via technical presentations, organisation of special sessions
on related research topics or exhibition of the project’s concepts and findings at stands and
booths.

Furthermore, the INFRAMIX participation to external events also represented the opportunity
to cooperate with related projects and initiative. Most notably:

¢ INFRAMIX participated in the ARCADE joint stakeholder workshop in April 2019;

¢ INFRAMIX co-organised the Joint Stakeholder Workshop with TransAID in October
2019;

¢ INFRAMIX participated in the FEHRL Joint dissemination of H2020, CEDR projects
and other initiatives related to CAVs and Infrastructure.
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Finally, INFRAMIX dissemination material such as brochures and posters was distributed to
the events participants so to reach a greater audience, all while being adapted according to
the topic and audience addressed.

The following table lists the most remarkable events INFRAMIX partners participated in:

Table 5 — INFRAMIX participation in most relevant events

Event Date Place
Transportation Research Board Annual Meeting Jan 2019 Washington, USA
ERTRAC Annual Conference April 2019 Brussels, Belgium
ASECAP Days May 2019 Costa  Navarino,

Greece

ITS Europe June 2019 Eindhoven, NL
IEEE June 2019 Paris, France
AVS 2019, Orlando Jul 2019 Orlando, USA
ITS World Congress Oct 2019 Singapore

A detailed list of all events attended by INFRAMIX partners is available in Annex | attached.
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7. Measuring the effectiveness of activities

7.1 Summary of Key Performance Indicators

INFRA M

The effectiveness of INFRAMIX strategic approach and planning for communication and
dissemination has been evaluated through dedicated key performance indicators (KPIs) as
shown in Table 4.

Table 6 - INFRAMIX Key Performance Indicators for Communication & Dissemination

.. o Expected performance Real M36
Activity and criteria (KPI) Yeoar 1 Year2 | Year3
Definition of Communication Strategy & plan: Annual | Positive | Positive | Positive | Positive
Communication | project review
Strategy and Website — number of visitors (unique, | 250/ 400/ 400/ 200 /month
Tools (Task 6.1) | returning) month month month
Twitter — total number of followers 100 150 200 350+
Linkedin — total members of group | 80 120 180 145+
members
Social Media Campaigns —total number 1 1 3
No of project videos — total number 20 21 21 3
Quantity of media coverage achieved =10 =210 =20 2541
Dissemination No of peer reviewed publications 23 27 28 9
and Readership results 150 200 350 3802
communication | No of End Users attending INFRAMIX > 40 >40 84
to community workshops
(Task 6.2) No of project events in| =1 22 >2 19
conferences/congresses
No of presentations 210 =218 220 53
No of demonstrations/exhibitions 21 >2 2
No of final event attendees =100 149 registrations,
99 attendees
No of Public & Media attending Final event =10 11 public, 6 media
Networking/ No of End User Group participants =20 =60 =100 2794
User No of industry representatives involved 25 =10 215 10
engagement No of associations & organisations | =3 > =6 9
activities? involved
(Task 6.3) No of projects contacted >8 >8 >10 >20
No of liaison activities performed 25 210 =10 11
No of discussions in fora, committees & | 25 > 25 >20
organisations
No of Standardisation bodies reached 22 =2 22 3

! This datum is a sum of newspaper articles (46), online articles (186) radio programmes (19) and TV reports (3)
related to INFRAMIX. Please refer to Annex III for more details.
2 This datum is an estimated sum of
- the number of expected attendees to the events where INFRAMIX papers were submitted to (270)
- the number of downloads of INFRAMIX publications from the website and Zenodo (100+11).
3 More details about the compliance with the third group of KPIs “Networking and engagement activities”

related to Task 6.3 can be found in D6.10 “Networking and engagement activities plan - Final”.

4 This datum is the overall number of 84 participants at INFRAMIX Stakeholder workshops, 140+ LinkedIn
group members and 55 newsletter subscribers.
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Looking at the INFRAMIX communication and dissemination activities performance after
three years, it can be concluded that the initial expectations for INFRAMIX activities were
fulfilled or even exceeded (e.g. Twitter followers, media coverage, project events, etc.).
However, some issues might need further analysis, in particular INFRAMIX LinkedIn and
website.

7.2 Analysis of the LinkedIn performance

The INFRAMIX project group on Linkedln outstandingly augmented the number of its
participants during the last year. Despite staying below the envisioned KPI of 180 group
members, the LinkedIn group soared from 49 in M18 to 140+ in M36. This was mainly due to
the communication campaigns that intensified publications to foster debate and knowledge
exchange among the LinkedIn followers and group participants. Additionally, the private
INFRAMIX project group was coupled with the public INFRAMIX project page on LinkedIn
that counts 182 followers, a number which actually meets the KPI. This also shows the
scope of public engagement reached by the project among the LinkedIn members. Finally,
the INFRAMIX project group members on LinkedIn will still be able to invite their connections
to join after the end of the project.

7.3 INFRAMIX Website performance

During last year, starting from June 2019, the number of visitors of INFRAMIX website
fluctuated around the average of 200 per month. Nonetheless, as Figure 4 shows, the KPI of
400 visitors per month was actually met in September 2019, when the testing days were
held in Girona, Spain. Surely the explication lies in the unprecedented reach of this
INFRAMIX activity on local and national media, that enticed external stakeholders to visit the
website.

Figure 4 — Visitors per month

Besides, considering only one indicator hinder a full understanding of the website activity
over last year. If we take into account other performance indicators, we could have a more
detailed overview of the website performance. For example, the average visit duration could
help define the actual time spend on the site, reading and learning more about INFRAMIX.
The total time spent in the website by visitors was 308 seconds/month on average. As
Figure 5 shows, the highest number of total minutes spent visiting the website was reached
in July 2019 (Automated vehicle Symposium in Orlando, USA) and January-February 2020
(INFRAMIX final event announced). During last year, the average visit duration was 5,13
minutes, thus showing a remarkable interest by visitors, who remained on the website for
medium long sessions.
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Figure 5 — Average visit duration (in seconds)
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8 Conclusion

Communication and dissemination activities were of paramount importance for INFRAMIX.
Therefore, a significant number of communication and dissemination activities have been
executed during the project lifetime, following their former planning as per in D6.1 and their
update in D6.6. In this deliverable, after the validation of the strategy and plan designed for
the INFRAMIX project, the results and the assessment of the impact have been analysed.

The general conclusion is that the performance and impact of the dissemination and
communication strategy for INFRAMIX project have accomplished the initial expectations.
Most of the KPIs (Key Performance Indicator) have been successfully achieved and even
overcome in some cases. The INFRAMIX partners have been very active in presenting the
project to different stakeholders at any level and will continue to engage them in the future
uptake of the project outcomes.
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INFRAMIX in conferences

Responsible  Involved Type of No of Link to presentation on Link to presentation on
Location Title of presentation __partner partners audience _audience Description Link to the event INFRAMIX website redmine
Break-out session (Infrasiructure classification
1 2017 duly 11-13/07/2017 Automated Vehicles Symposium 2017 San Francisco, US iccs. global NIA scheme)
2 2017 October 29/10-02/11/2017  ITS World congress 2017 Montreal, CA iccs VIF, ATE global NIA In cooperation with CoExist, TransAID
3 2018Janvary _ 07-11/01/2018 TRB Annual Metting 2018 Washington DC, US [ global, targeted _ N/A

Invited session, paper and dissemination
4 2018 April 161900412018 TRA2018 Vienna, AT iccs ASF(1), SIE, ATE global, targeted  NIA materials at the ASF, ATE and SIE booths. In
cooperation with CoExist, TransAID.

‘Symposium on Research & Innovation for

5 2018 April 192010412018 Connected and Automated Driving in Vienna, AT ATE ASF (1) global, extensive NIA Poster
6 2018June 06-08/06/2018__ASECAP Days Ljubljana, SI AAE European 500 Project presentation
TISA General Assembly, Technical &
7 2018une 12/06/2018 ‘Standardization Committee Meeting, Cologne, Germany European 0 Project presentation
BAWG, TPEG3 Workshop BMW, TOM
Trilateral Gooperation of road operators
1
8 2018August 080812018 Atieconon Vienna, AT ASF@) European 2
9 201BAugust 280082018 ERTRACICEDR Workshop Vienna, AT ASF (2) Giobal 7
10 2018 August 300872018 CEDR WG Infrastructure Workshop Vienna, AT ASF (3) European 1520
11 2018 Seplember 17210092018 TS World congress 2018 Copenhagen, DK Infrastructure support levels ~ ASF (1) AE Global w0

for AD (ISAD) session

TM2.0and hybrid
infrastructure as enablers for
12 2018 September 17-21/09/2018 IS World congress 2018 Copenhagen, DK oo er AE ATE Giobal 100

automated transport

How road infrastructure can
support the transition to
13 2018 September 17-21/09/2018 ITS World congress 2018 Copenhagen, DK automation and the ATE Global 10

the same network

Taterials at e TTSWC booth o

14 2018 September 17-21/0912018 IS World congress 2018 Copenhagen, DK o ASF (2), ATE global 10-20 TS Austria
15 2018 September 280912018 Trilateral conference at ZalaZone Hungary ASF (1) global 2030
16 20180ctober 2311012018 MAVEN expert group mesting Greenwich, UK Tuc European 8

Connected, Autonomous &
17 20180ctober  22:24/1012018  European Road Conference Dubrovnik, HR Shared Mobillty - Readying 1CCS European 60

our Road Network

C-ITS services for CCAD at the informal

16 20180ciober  20-30110/2018  meeling of European ransport and Graz, AT ASF (1) European lirom5EU
environmen minsters Booth partcpation
19 2018 November 7-8/1112018 TISA TAWG (Technical Applications Munich, Germany BMW, TOM European 30 Project presentation

Working Group)

Assessment of Road
20 2018November 19221112018 IRF 2018 Las Vegas, US Infrastructure advances for |cCs European 20
Mixed Vehicle Traffic flows:
the INFRAMIX approach

21 2018 November 21-22/11/2018  Innovation and Networking Days 2018 Torino, IT ENI European 50-60 Poster session

Results from Road

22 2018November 2629/112018  ERC 2018, H2020RTR Brussels, BE Tt Resomenin  ATE Global 30
12020 projects
Saey Issues of Coexisting presiding on the workshop 1047F: Safety
23 2019January 1317012019 TRB Annual Metting 2019 Washington, D.C Human and Autonomous Global N/A Issues of Coexisting Humand and Autonomous htps://bit.ly/2)QaeQC
Machine Operations ATE Machine Operations
Integrated traffc control for ey
roaways using variable https://bit.ly/2x026QT
24 2019January 1317012019 TRB Annual Metting 2019 Washington, D.C Tuc Global 100+ Paper & presentation https://bit.ly/2xT0770
Y 9 9 spoed limits and lane per P/ bt/ https://bit ly/2)DDifm
change controlactions.
Scienific Exchange in Traffic Management Road Infrastructure ready for
25 2019January 220112018 organized by ECTRI Thematic Groupon ~ Webinar mixed vehicle traffic flows,  TUC Global 20 General presentation of INFRAMIX objectives yy..c./ it 1y/21 QL sq INFRAMIX standard presentation
and inital actviies
Traffic Management INFRAMIX
0112812019 The Open Group Workshop .Digital Autonomous cars and Prosentation of INFRAMIX i https://redmine.iccs.gr/dmsf/f
0 Open Group Workshop .Digital in e resentation o among other
% 20i0snuay e ottt Scottsdale, Arizona :rb:nlmobvh(vm a  BMw Global o bit.ly/205)bme /2007 i
igita es/34921 view
g Lnrishop o ARCAOE CAD e e ond Comeriaty et
27 2019 February iakeholder Network anc Brussels, BE Presentation of ISAD Levels ATE ASF g 40 definition and impact of ODD (Operational  https://bit.ly/2Lv7xad
0210612019 Working Group on "Conectivity and targeted
Automated Driving" Design Domain) and the ISAD (nnfrastructure
tomated Driving Supportfor Automated Driving)
Wived raffic contral
Trilateral cooperation of oad operators AT, HU,SI,
28 2019March 21032019 et Zalaegerszeg, HU  strategies for ASF (1) rneted 12
AT, HU, S,
29 2019Mach 22032019 Trilateral conference at ZalaZone Zalaegerszeg, HU  INFRAMIX ATE peted a0 bitly/2YdsapR
302019 Aprl 020310412019 GAD Gorference Brussels, BE ASF(1) 150 hitps://bitly/2taxyk9
Booth SAFERTEC / European, Dissemination material at the shared
31 2010 Aprl 02030042019 GAD Confers Brussels, BE iccs ENI, ATE https://bit.y/2taxyk9
o onference russels, INFRAMIX targeted booth with SaferTec psi/ ot b/ 2ta
European,
32 2010 Aprl 0410412019 ARGADE Joint Stakeholder Workshop  Brussels, BE ATE mg:m # 120 https://bit.ly/2XUIWn9
«Acknowledgements
33 2019April 041042019 ERTRAC Annual Conference Brussels, BE 1SAD ASF (1) Iccs European 60 +ISAD levels https://bit.ly/2LvWSF
«European research projects
; GEN G226 WG12 - Road Adaptation (o
3 2010 Aprl 2510472018 R Gopenhagen, DK 1SAD ASF European 20
3B 2019May 0708052019 GSFV 2019 Graz, AT World Safe Moderalon o psf. (2), viF  siE European 45 https://bit ly/2)GyFQk
3% 2019May 25311052019 ASECAP Days 2019 Gosta Navarino, GR__ISAD 1CCS, ASF European 0 hitps://bitly/2ay082R
37 20194ume 02000062019 TS Europe 2019 Eindhoven, NL P & iccs European 51514 Session https://bit ly/2Xe3Cak
Infrastructure-assisted
vehicles:from security
3 20194une 0510612019 ITS Europe 2019 Eindhoven, NL requirements and software  ICCS European 3035 SIS38 Session with SAFERTEC https://bit.ly/2Xe3Cak https://bit.ly/2LvPfFZ
archil

implementation solutions
INFRAMIX — the Role of

39 2019 June 0510612019 TS Europe 2019 Eindhoven, NL Infrastructure for asafe  ICCS ATE Global 60-70 51545 Session with L3PILOT, INTERACT  https://bit.ly/2Xe3Cak https://bit.ly/2LvPfFZ
Astival of CAD
“Towards an integrative

40 2019 une 0610612019 ITS Europe 2019 Eindhoven, NL approach for safeand  ASF,ICCS  ATE Global 6070 SIS45 Session with (3PILOT, INTERACT  https://bit.ly/2Xe3Cak https://bit.ly/2LvPfFZ
ftomated driving
41 2019June 0910612019 EEE V2019 Paris, France INFRAMIX ENIDE VIF European 3 TransAid workshop 19.0r;
RAMIX - the Role of
International Perspectives on AV
a2 2019 Juy 1610772019 Automated Vehicles Symposium 2019 Orlando, USA Infrastructure for asafe  ATE. Global 50 e P https://bit.ly/2IBfsal https://bit.ly/222fCo:
Arrival of C Data/Digital Infrastructure
Trilateral working group on automated
43 2019y 1610712019 Trilateral Working Group EU-JAP-USA  Orlando, USA Inframix, ISAD ATE Global,targeted 50 e g group https://bit.ly/2VmGewh
Getting Ready for Local, automoti
44 20190ctober 0811012019 ACStyria business lounge Graz, AT Infrastructure Supported  ASF e 2 INFRAMIX presentation
cluster, university
Automated Driving
45 20190ctober 21251012019 IS World Congress 2019 Singapore 1ccs Global,targeted SIS session, with ICTACART and Interact  https://bit.ly/25qtnfo  https://bit.ly/33ST1xP https://bit.ly/330uQRe
Technical Paper on “Novel Description of planned tests and
Approaches for Analysing presentation of first results with respect
4 20190ctober 21251012019 ITS World Congress 2019 Singapore and Testing the Effectof  ASF AAE,VIE to the Spanish and Austrian Testsite and  https://bit.ly/2Sqtnfo
Autonomous Vehicles on the hybrid testing.
Traffic Flow
47 2019 October ___ 21-25/10/2019 ITS World Congress 2019 Singapore ASF, ATE Workshop in ATE booth https://bitly/25qtnf9
FRAE hiematons! S ot Intelligent
48 2019 October  25-27/10/2019 IFRAE International Symposium on frontiers. gy, o Infrastructure: the iccs Global 60-70 presentation https://bit.ly/2CwCCnt  https://bit.ly/347ZcBI https://bit.ly/2q51
of Road and Airport Engineering
future of ITS
49 2019 November  04-09/11/2019 IEEE ICCVE 2019 Graz, AT ASF (2) . https://iccve2019.com/
@ Including C-ITS Test days. 4-8 November
The Inframix project
50 2020 February  27/02/2020 Jornada Smart Cities, Mobilitat 5G Barcelona, Spain preparing highways tothe ~ ATE Local General presentation of INFRAMIX https://bit.ly/2TiQGcS
autonomous vehicle
Joint dissemination of H2020, CEDR Infr of
51 2020 March 0310312020 projects and other initiatives related to Brussels, Belgium " a‘r‘”“ overviewotmain  xrg. ENIDE European 2 overview of main results. https://bit.ly/2wwFBfW  https://bit.ly/2wAZYsg https://bit.ly/3aQBbiH
CAVs and Infrastructure results
S 2020March 11032020 Go Mobilly 2020 i, Spain nfamxoverviow ofmain gy European 10 overview of main results https://bitly/2TF3meR  https://bit.ly/3ciZro0 https://bitly/3aGrvra
How to support fast

innovation by different levels
of Physical and Digital
Infrastructure measures?

53 2020 May 1510512020 EUCAD 2020 Symposium webinar Online ASF European presentation of ISAD level https://bit.ly/2KZ00OR

TS 2020 - 3rd Symposium on Tratfic control algorithms for
5 2020 duly 06-08007/2020  Management of Future Motorway Online mixed vehicle affic- A ¢ FOK Giobal 80 overview of main evaluation resuls for contol . it 1y/25HBG06
simulation-based algorithms
and Urban Traffic Systems
investigation
‘A Dynamic Lane

MFTS 2020 - 3rd Symposium on Assignment strategy for overview of main evaluation results or the
55 2020 July 06-08/07/2020  Management of Future Motorway Online mixed vehicle traffic~A  TUC FOK, IcCS Global 80 https://bit.ly/2SH8GO6
Dynamic Lane Assignment sirategy
and Urban Traffic Systems simulation-based

investigation

Jutoril session on overview of main evaluation resuls for control
56 2020duly 121710712020 215tIFAC World Congress 2020 Berlin, Germany "Innovalive topics and future TUG FoK Global oot https://bit ly/3ch1v7n
challenges i trafic control" -
“Trafic conirl aigorithms for

1610912020 overview of main evaluation results for control .
57 2020 September 18/09/2020 23rd EURO Working Group on Transportatic Paphos, Cyprus mixed vehicle traffic - A Tuc FOK. Global 150 algorithms http://www.ewgt2020.eu,
"AVehicle-in-the-Loop
Methodology for
IEEE 315t Intelligent Vehicl
58 2020 October ;gﬂgigig Sympo ; “m" :V'fg; 0 ehicles Las Vegas, US Evaluating Automated  VIF Giobal 50 Presentation of Hybrid Testing https://2020.iece-iv.org/

Driving Functions in
Virtual Traffic




INFRAMIX events

No

Date

Type of event

Location

INFRAMIX Interactive Workshop:

Responsible partner

Involved partners

Type of audience

ink to INFRAMIX
webpage

Description

1. panel of experts: Infrastructure
Support Levels for Automated
driving (1SAD) +

1141052019 Firststakeholder Workshop Preparing road infrastruciure for e  Barcelona, ES ARE, ENI ATE European 70 registrations, 45 checkins  New methods for managing traffichttps://bit.ly/226Gvsn  https://bit.ly/2XT9BLL
introduction of Automated Drving in the infrastructures. 2
Interactive session: User
appreciation
2091010572019 Testing days ‘Ausiran tesiing days Graz, Austia ASF SIE, ATE 10
€N, TOM,_ BN, ATE, 10CS.
312450002019 Testing days Spanish testing days Girona, Spain Me EN ToM. BV 20
4071111072019 Tosting days Austian tosting days. Graz, Austria ASF B, ST, TOM, TUG, 120S, 3
INFRAMIX and TransAID Joint 1. discussion sessions
Stakeholder Workshop: nfrastructure. poster exhibition
5001102019 Second stakeholdor Worksho Graz, AT AsF ATE, SIE, VIF, ENI European 63 registrations, 39 chackins hitps://bitly/2Lr2RIR  hittps://bit.ly/2Y6BxiM
4 requirements and trafic control P o Meet and greet with the C-TS. psi/[bit psi/[bit
Strategies for automated riing testing team
Morning session of presentations
(nframix highiights; Physical and
digital infrastructure; ISAD classes;
Traffic estimation and control
strategies; Miscroscopic
simulations and co-simulation
infram
626052020 Online conference Final event online lccs al European 149 regisrations, 99 attendees "o WOk nframixes

simulation). Afternoon session
(Hybrid testing; Users'
appreciation; Roadmap; Road
operators' and service providers'
views on INFRAMIX measures;
0DD and role of infrastructure
support).

projects/inframix/dmsf?
Jinframix-final-event/ ¢ 8501




INFRAMIX technical papers

Link to INFRAMIX

No te tle Author Even Status Published / website
Advances in Road Infrastructure, both  Panagiotis Lytrivis, Evdokia Papanikolaou , Angelos Amditis ,
1 2018, 16-19 Apri Physical and Digital, for Mixed Vehicle Martin Dirwdberb , Alexander Froetscherb , Robert Protzmannc /1 1ansport Research Arena TRA https://bitly/2Y6IDTN
2018 (Vienna, AT)
Traffic Flows , Werner Romd , Andreas Kerschbaumerd
2 2018, 17-21 Sep Road infrastructure support levels for ~ Anna Carreras1, Xavier Daura, Jacqueline Erhart, Stefan 25th ITS World Congress hitps://bit.ly/2xTaBUV
automated driving Ruehrup
Assessment of Road Infrastructure
3 2018,7-9Nov advances for Mixed Vehicle Traffic Panagiotis Lytrivis, Evdokia Papanikolaou , Angelos Amditis, o o001 RoT Conference https://bit ly/2N4Rvin
Katia Pagle
flows: the INFRAMIX approach
Integrated traffic control for freeways
4 2018, 13-17 Jan using variable speed limits and lance  loannis Papamichail TRB Annual Meeting 2019 https://bit.ly/2U0bMLI
change control actions
Novel Approaches for Analysing and  Jacqueline Erhart, Anna Carreras, Xavier Daura, Pamela
5 2019, 21-25 Oct Testing the Effect of Autonomous Innerwinkler, Jakob Reckenzaun, Stefan Ruehrup, Selim ITSWC 2019 Published https://bit.ly/3b9uUNST
Vehicles on the Traffic Flow Solmaz
Analysis and Initial Observations on
: o " IEEE-International Conference on ale]]
6 2019, 4-9 Nov Varying Penetration Rates of Mohamed Berrazouane, Kailin Tong, Sefim Solmaz, Martin - 1 cte.4 Vehicies and Expo Published  10.1109/ICCVEA45908.2019.8 https://bit.ly/2k3Mtf1
Automated Vehicles in Mixed Traffic Kiers, Jacqueline Erhart
1 (ICCVE19) 965065
Flow utilizing SUMO
Paper
Infrastructure support for automated . accepted, but
7 2020, 27-30 April driving: Further enhancements on the Jacqueline Etharta, Stefan Rihrup,, Siegfried Seebacher, TRA 2020 conference
. 3 Yannick Wimmer
ISAD classes in Austria canceled due
to COVID19
Paper
Let's talk C-ITS - Next generation of accepted, but
8 2020, 5-6 May infrastructure services for connected  J. Erhart GSVF conference
and automated driving canceled due
to COVID19
A Vehicle-in-the-Loop Methodology for i Accepted,
9 2020,20-23 Oct Evaluating Automated Driving Selim Solmaz, Martin Rudigier, Mariies Mischinger IEEE 31t Ineligent Vehicles pending
Symposium (IV2020)
Functions in Virtual Traffic publication




INFRAMIX in journals

le of journal/book

Status

Published

(link) / DOI

Link to website

Angelos Amditis, Panagiotis

https://shop.thei

Development of Automated
Driving Functions

Connected Automated Vehicles

Mischinger, Jackob
Reckenzaun

Lytrivis, Evdokia et.org/cooperati
Chapter 14. Road infrastructure ~ Cooperative Intelligent Transport y o N N
) Papanikolaou, Anna . ve-intelligent-
1 Nov-19 taxonomy for connected and Systems: Towards high-level . Published
. . Carreras and Xavier Daura transport-
automated driving automated driving
systems
Selim Solmaz, Franz
. . . Towards Connected and R .
Novel Hybrid-Testing Paradigms . X Holzinger, Marlies
X Autonomous Vehicle Highway: L N . .
2 Jul-20 for Automated Vehicle and ADAS . ) . Mischinger, Martin Accepted  Pending Pending
. Technical, Security and Ethical o
Function Development Rudigier, Jackob
Challenges
Reckenzaun
Hybrid Testing: A Vehicle-in-the- Selim Solmaz, Martin
Loop Testing Method for the SAE-International Journal of Rudigier, Marlies
3 Aug-20 P € 8 Accepted  Pending Pending




INFRAMIX Thesis

University Supervisor Status Link to redmine

Replicating Human Driving
30/09/2019  Behavior Using Microscopic
Driver Models in SUMO

FH Joanneum - University of
Applied Sciences

1 Berrazouane Mohamed Redouane Selim Solmaz (ViF) ~ Submitted https://bit.ly/2073neo
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ANNEX Il — Media coverage

Concerning the impact of the project in media, we include here the most relevant ones.

In addition, many other references and mentions have been achieved:
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La AP-/, un laboratorio

Del 12 al 15 de septiembre, un carril de la AP-7 en Gerona se ha usado
para probar la aceptacion de los conductores al coche auténomo

AYMUCHOS LUGARES EN

LOS QUE se esta desarrollan-

do el coche robotizado, pero

las pruebas sobre cémo con-
viviran estos con los conductores no
son tan frecuentes.

Con el fin de preparar la infraes-
tructura para la convivencia entre
vehiculo autonomo y convencional
nacio Inframix, un consorcio forma-
do por 11 entidades europeas entre
las que estd la espanola Autopistas.
Lo que han testado en Gerona este

mes es un escenario posible para di-
cha coexistencia: un carril dedicado
alos coches auténomos, unaideano
exenta de polémica. También se ha
probado como estos recogian infor-
macién de embotellamientos y zonas
con obras y la compartian con los
gestores y con todos los usuarios de
laviaa través de los paneles. “La cla-
ve estaen que el resto de los conduc-
tores perciban la movilidad auténo-
ma como algo beneficioso para ellos’)
afirman desde Inframix.

Los
coches
® dela

prueba han
ido siempre
conun
conductor
detras del
volante

““ Eltramo de laAP-
7,decasi20kmen
total, esta dotado de
paneles y antenas
wifi para
comunicarse con
los vehiculos
autdnomos
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Autonomos

a prueba en
Espana

Un tramo de la
autopista AP-

7, ala altura de
Girona, fue el
banco de pruebas
la semana pasada
de |a tecnologia
de la conduccion
autonoma. Este
experimento se
enmarca dentro
del proyecto
europeo Inframix,
del que forman
parte empresas
de varios paises
europeos, entre
ellas Abertis, titular
de |la autopista.

El objetivo es
comprobar como
reacciona un
coche auténomo
ala tecnologia 5G
instalada en esta
autopista.

6 / 122



Ara

Catalufia

Seccion: SOCIEDAD Valor: 2.342,35 € Area (cm2): 419,8

Ocupacion: 45,93 %

14/09/19
Prensa: Diaria
Tirada: 25.999 Ejemplares
Difusion: 15.427 Ejemplares

Documento: 1/1

e}

& ==
s L™=
C\D‘ o p—

N |- -Nl
|

b Pagina: 18

Autor: MARIA GARCIA  Num. Lectores: 128000
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IAP-7 assaja com hi circularan
els cotxes sense conductor

L’autopista podra assignar un carril o avisar d’embussos

MARIA GARCIA
GIRONA

Quinainformacié pot donarunain-
fraestructuraals cotxes autonoms?
Aquesta és la principal pregunta
que intentararespondre el projecte
europeu Inframix, en el qual parti-
cipen onze empreses i institucions,
entre les quals Autopistas d’Abertis.
Unade les proves de I'estudi s’esta
fentaquestasetmanaenuntramde
I’AP-7 entre Girona Oest i Girona
Sud, on s’han instal-lat uns sensors
que donen informacid en temps re-
aldel nombre de vehicles que hi cir-
culen, la tipologia i la velocitat, en-
tre d’altres. Ivolen provar tres esce-
naris: 'assignacié d’'un carril, lapre-
sencia d’obres a la carretera i els
embussos.

“Els cotxes autonoms tenen una
visio d’'uns deu metres, i la infraes-
tructura pot donar-los aquesta in-
formacio que els falta. A més, estem
estudiant com la pot facilitar a tot ti-
pus de vehicles, jasiguin autonoms,
connectats o convencionals”, vain-
dicar el responsable del projecte In-
framix, Xavier Daura, des del seient

del copilot, mentre ala pantalla del
cotxe esprojectenlesinformacions
que li envia ’AP-7. Ahir divendres,
perexemple, lasimulacid va consis-
tirafer quela carreterahabilités un
carrilnomés per a cotxes autonoms
perqué va detectar que hi ha un
nombre elevat d’aquest tipus de ve-
hicles: “Com que la carretera sap
que conduim amb un cotxe que té
funcionalitat autonoma, ens diu:
«Ves posant-te a la dreta, que ara
t’habilitaré un carril». I siésun cot-
xe autonom, canviara ell sol de car-
rilies posara alavelocitat ila dis-
tancia que li recomani la via”.

Preparar les carreteres

Un dels testos més interessants, i
que tindralloc durant el cap de set-
mana, és la simulacié d’un embus.
“Siunaviadetectaque hihamoltde
transit o que es produeix I'efecte
acordio, ésadir, arafreno, araenge-
go, la mateixa carretera recomana-
ra als vehicles una velocitat deter-
minada per aconseguir un transit
fluid”. Abans d’introduir els cotxes
autonoms a les vies de comunica-
ci6,s’hande preparar les carreteres.
“Una cosa és com funciona el vehi-

Present
Capvia
catalanaesta
preparada per
acollirla
conduccid
autonoma

Futur
Lacarretera
detectara

el cotxe
autonomili
donaraordres
iinformacié

r

it
ATy

T

N

¥ ,'_1.'| .

Una de les proves que fan a ’AP-7 de Girona és preparar la via per
assignar un carril només per a la conducci autdnoma. pavio BorraT /EFe

cleautonomiunaaltraéscomlain-
fraestructurahade suportaraques-
taconduccié autobnoma. Perqué ac-
tualment no hi ha cap via prepara-
da per a un nivell 4 d’autonomia,
que és de les més altes”, va subrat-
llar Daura, que augura que encara
queden molts anys per veure vehi-
cles totalment autonoms als car-
rers, perque les autopistes son rela-
tivament facils de preparar, pero no
laresta de vies. “S’han de crear in-
fraestructures mixtes: que donin
informacié tant als vehicles auto-
noms com als connectats i conven-
cionals perqué tots rebin les matei-
xes dades”. Ara bé, el responsable

del projecte creu que d’aqui uns
cinc anys veurem molts vehicles
amb funcionalitat autbnoma, con-
nectadaicooperativa, cosa que sig-
nifica que enviaran i rebran dife-
rents dades sobre I'estat del transit
olesincidéncies. I si s’aconsegueix
que les infraestructures estiguin
molt digitalitzades i que aportin
moltainformacidreal, “en determi-
nats moments o trams li podrem dir
al cotxe que condueixi tot sol”.

Laprova, de moment un experi-
ment, és un nou pas endavant, per
preparar les vies de comunicacid
per a una mobilitat que més d’hora
0 més tard sera una realitat. s
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L’AP-7 assaja com hi circularan
els cotxes sense conductor

[’autopista podra assignar un carril o avisar d'embussos

Maria Garcia

Girona

Quina informacido pot donar una infra-
estructura als cotxes autbnoms? Aques-
ta és la principal pregunta que intenta-
rarespondre el projecte europeu Infra-
mix, en el qual participen onze empre-
ses 1 institucions, entre les quals
Autopistas d’Abertis, Una de les proves
de I'estudi s’esta fent agquesta setmana
en un tram de PAP-7 entre Girona Oest
iGironaSud, ons’haninstal-lat uns sen-
sors que donen informacio en temps re-
al del nombre de vehicles que hi circu-
len, latipologiailavelocitat, entre d'al-
tres. 1 volen provar tres escenaris: 'as-
signacié d'un carril, la preséneciad’obres
alacarretera i els embussos,

“Els cotxes autbmoms tenen una vi-
si6 d'uns deumetres,ilainfraestructu-
ra pot donar-los aquesta informacio
que els falta. A més, estem estudiant
com la pot facilitar a tot tipus de vehi-
cles, ja siguin autonoms, connectats o
convencionals”, vaindicar el responsa-
ble del projecte Inframix, Xavier Daura,
des del seient del copilol, mentre a la
pantalladel cotxe es projecten les infor-
macions que li envia I'AP-7. Divendres,
per exemple, la simulacid va consistir
aferque la carretera habilités un carril
nomes per acolxes autbhnoms perqué va
detectar que hi ha un nombre elevat
d'aquest tipus de vehicles: “Com que la
carreterasap que conduim amb un cot-
xe que té funcionalitat autdnoma, ens
diu: «Ves posant-te a la dreta, que ara
thabilitaré un carril». I 51 ¢s un cotxe
autdnom, canviari ell sol de carril i es
posara alavelocitat i la distancia que li
recomani la via™.

Preparar les carreteres

Un dels testos més interessants, i que
tindré lloc durant el cap de setmana, és
lasimulacio d'un embis. “Si una viade-
tecta que hi ha molt de trinsit o gue es
produeix I'efecte acordid, és a dir, ara
freno, ara engego, la mateixa carretera
recomanara als vehicles una velocitat
determinada per aconseguir un transit
fluid”, Abans d'introduir els cotxes au-
tonomsa les vies de comunicacio, s"han
de preparar les carreteres. “Unacosa és
com funeiona el vehiele autdnom i una
altra és comla infraestructura hade su-
portar aguesta conduceid autonoma.
Perqué actualment no hihacapviapre-
parada per a un nivell 4 d’autonomia,
que ¢s de les més altes”, va subratllar
Daura, que augura que encara queden
molts anys per veure vehicles total-
ment autonoms als carrers, perqué les
autopistes sén relativament fheils de
preparar, pero no la resta de vies,
“S’han de ¢rear infraestruetures mix-
tes: que donin informacio tant als vehi-
cles autonoms com als connectats i
convencionals perqué tots rebin les
mateixes dades”. Arahé, el responsahle

del projecte creu que d'aqui uns cine
anysveurem molts vehicles amb funci-
onalitat autonoma, connectada icoope-
rativa, cosa que significa que enviaran
irebran diferents dades sobre I'estat del
trinsit o les incidéncies. 1 si s'aconse-
gueix que les infraestructures estiguin
molt digitalitzades i que aportin molta

|

Cap via catalana esta
preparada per acollir la
conduccié autonoma

informacio real, “en determinats mo-
ments o trams li podrem dir al cotxe
que condueixi tot sol”.

La prova, de moment un experi-
ment, ésun nou pas endavant, per pre-
parar les vies de comunicacid pera una
mobilitat que més d’horao més tard se-
ra una realitat.e
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HA DETINGUT TRES PERSONES p 18

L DRET
LE AUTONOM

» EL COTXE AUTONOM, EN PLENA AP-7 GIRONINA. €l tram de I'AP-7 entre Girona Oest i Girona Sud és, aquests dies, l'escenari
de les proves per preparar la infraestructura per a la futura «convivéncia» de cotxes autonoms i convencionals. Es tracta del projecte europeu INFRA-
MIX, en el qual participen onze empreses i institucions que lideren el desenvolupament de tecnologia per a la conduccié autonoma. Les proves plante-
gen tres escenaris diferents per comprovar com es comunica la infraestructura amb els vehicles o amb els dispositius de navegacid. pavio aparicio »10
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PY o [ ] ()
Marc Gasol lidera El Girona visita
b el Cadis amb el
Espanyacapala § porter Riesgo
[ ] ° °
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Sant Jaume es
resisteix a tenir
la planta de
triatge de residus

B LCAjuntament de Sant Jaume de Llierca
demana un debat entre tots els alcaldes i
agents implicats en la recollida de residus
per plantejar un emplagament de la planta
detriatge quenosiguilafincade can Coma
de Baix, dins del seu municipi. »15

Més de 12.400

gironins perceben
larenda garantida
creada fa dos anys

I EL 10% DE TOTS ELS BENEFICIARIS
DE CATALUNYA SON CIUTADANS DE LES
COMARQUES DE GIRONA p9

Mor una conductora
en un xoc frontal entre
un cotxe i un camio
gruaalEscala, s

La inflacié cau a Girona
durant el mes d’agost
isesituaal 0,4%,.;
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Proves a l'autopista AP-7
amb vehicles autonoms

El tram gratuit de 20 quilometres de I'AP-7
a Girona, entre les sortides de Vildemuls i
Girona Sud, sera fins dema I'escenari on es
provara com “conviuran” en un futur els ve-
hicles convencionals i els autonoms, que
circularan sense conductor, i per a aixo tres
models de cotxes s'enfrontaran a diferents
supdosits. Es tracta d’Inframix, un projecte
europeu pioner en el qual participen 11
empreses i institucions del sector.
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L’AP-7, banc de
proves per als
vehicles autonoms

B Testen com responen els cotxes a assignacions de carril,
senyalitzacio d’'obres o embussos a la carretera

Imma Bosch
GIRONA

El tram de 20 quilometres
de T'AP-7 entre Girona
oestiGironasud és, des de
dijousifins diumenge,l'es-
cenari de les proves per
preparar la infraestructu-
ra per a la futura “convi-
veéncia” de vehicles con-
vencionals i autonoms. Es
tracta d’Inframix (I'acro-
nim en anglés d’infraes-
tructura viaria preparada
per a fluxos de transit
mixt), un projecte amb
unainversié demés de 4,5
milions d’euros en que
participen onze empreses
iinstitucions europees del
sector automobilistic.

Les proves estan cen-

trades a testar la transpa-
réncia d’informaci6é entre
la carretera i els vehicles o
dispositius de navegacio.
“Estem preparant la in-
fraestructura per al fu-
tur”, va explicar ahir la di-
rectora general d’Autopis-
tes, Anna Bonet, quevaas-
segurar que Paplicacié de
les noves tecnologies de
conduccié autonoma su-
posa un “pas endavant
molt important” iles pro-
ves ajudaran a “veure
quines so6n les necessi-
tats”.

Al llarg d’aquests dies
s’han plantejat tres tipus
de proves diferents: I'as-
signacié de carril, la pre-
séncia d’obres a la carrete-
ra i els embussos. La pri-

mera de les proves, I'assig-
nacié de carril, que és la
que es va fer ahir, va con-
sistir a avaluar la reacci
dels vehicles i els disposi-
tius davant'oberturadun
carril destinat als vehicles
autonoms, itambé comre-
ben els usuaris dels cotxes
convencionals la presen-
cia de la senyalitzaci6 que
ho indica.

El segon suposit plante-
jalapreséncia d’obres a la
carretera transferint in-
formacié des de I'autopis-
ta a la pantalla o tauleta
electronica del vehicle au-
tonom. “Es tracta de veure
com s'informa tant el vehi-
cle convencional amb la
senyalitzaci6 com els re-
ceptors autonoms”, va dir

El conseller Puignerd a I'interior d’un dels vehicles de proves,
mentre li explicaven el funcionament B MANEL LLADO

el director d’innovaci6
d’Autopistes, Xavi Serra.
[laterceraprova, que es
fa avui i dema, és per ava-
luar l'aplicacié d’estrate-
giesdel controlde transita
temps real situant-se en
una eventual preséncia
d’embussos a la carretera
amb indicacions sobre la
velocitat a la qual han de
circular els vehicles, la dis-
tancia de seguretat entre
ells i el suggeriment de
canvis de carril per millo-

rarla circulaciéila segure-
tat viaria.

D’aqui a dos mesos, en
el mare del projecte, es fa-
ran més proves “en entorn
controlat” a Austria.

El conseller de Politi-
ques Digitals, Jordi Puig-
nero, va assistir ahir a les
proves i va refermar el
compromis del govern de
continuar impulsant dues
industries estrategiques
per al pais: 'automocidila
tecnologia. M
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El tram gratuit de I'AP-7 a Girona serveix de banc de proves d'aquest projecte europeu. e

Un tram de I’AP-7 serveix
de banc de proves per als
vehicles autonoms del futur

© Entre avui i dema circularan cotxes sense conductor

Girona EFE

El tram gratuit de 20 quilbmetres
de I'AP-7 a Girona, entre les sorti-
des de Vildemuls i Girona Sud, sera
fins dema I'escenari on es provara
com “conviuran” en un futur els ve-
hicles convencionals i els auto-
noms, que circularan sense con-
ductor, i per a aixo tres models de
cotxes s'enfrontaran a diferents su-
posits, Es tracta d'Inframix, un pro-
jecte europeu pioner en el qual
participen onze empreses i institu-
cions del sector automobilistic que
té per objectiu estudiar la comuni-
cacio entre els vehicles i la carrete-
ra, centrant-se en la infraestructu-
ra, equipada amb sensors i antenes
de comunicacio.

“Els vehicles autbnoms s’aniran

introduint a poc a poc, hi haura
una convivencia, és bastant incert
quin sera el periode perd segura-
ment sera molt llarg i tots aquests
vehicles hauran de transitar per
una infraestructura tinica’, va ex-
plicar ahir en la demostracio que
es va fer el director d'Innovacio
d’Autopistes, Xavi Serra.

CLASSIFICACIO
Lobjectiu principal del projecte és
“dissenyar, actualitzar, adaptar i
provar models d'autopistes capa-
ces de gestionar el periode de tran-
sici6 entre vehicles i convertir-se
en la base per als sistemes de trans-
port automatitzat del futur”.

El projecte compta amb tres vi-
sions diferents de tipus de vehicle:
BMW, que rep els missatges inte-

grats en el seu cotxe; TOM TOM,
que els rep en el seu visualitzador,
iun proveidor AustriaTech que esta
desenvolupant una nova tecnolo-
gia. Inframix posa en el seu epicen-
tre la cerca de solucions d’elements
fisics i digitals per a instal-lar en les
infraestructures viaries. Serra va ex-
plicar que el projecte té cinc objec-
tius, el primer d'ells "dissenyar
quins son els objectius fisics i digi-
tals que ha de disposar el que seria
una autopista del futur”.

Igual que existeix una classifica-
cié de vehicles del 0 al 5, en I'ambit
d'infraestructures s’ha creat en
aquest projecte una classificacio
des de la A, que seria la més prepa-
rada per a un entorn col-laboratiu
ide conduccio autonoma, fins al'E,
(ue seria una via que no té res. p

12 / 122



Seccion: LOCAL Valor: 2.347,21 € Area (cm2): 708,1

Diari de Girona 14/09/19
Gerona
Prensa: Diaria
Tirada: 6.425 Ejemplares
Difusion: 4.680 Ejemplares

Ocupacion: 83 % Documento: 1/1

Autor: ACN GIRONA

Vi i et

9¥¢eeslel ‘PO

NUm. Lectores: 24000

Pagina: 10

SAMEUNG e @

Les proves de 'AP-7 posen els
pilars de l'autopista «del futur»

» Els testos preparen la infraestructura per a la coexistencia de vehicles autbnoms amb cotxes
convencionals » S'esta analitzant la comunicacié del vehicle amb les senyals de la xarxa viaria

ACN GIRONA

B La directora general d’Autopis-
tas, empresaque aquestasetmana
esta duent a terme proves de con-
duccié autonoma a 'AP-7, Anna
Bonet, va afirmar ahir en unaroda
de premsa que «ens apropem una
micamésaconduirdeformaauto-
noma».INFRAMIX, el projecte que
estaduentatermeaquestatasca, és
l'acronim d'«Infraestructura viaria
preparada per a fluxos de transit
mixt» enanglesijaexplicital'objec-
tiu d'aquest projecte europeu que
suma una inversié de més de 4,5
milionsd’euros. Les provesde con-
ducci6 autonoma es focalitzen ara
entestarlatransferenciad'informa-
ci6 entrela carreteraiels vehicles o
dispositius de navegacié. «Estem
preparant la infraestructura per al

El conseller Puignero, dins el cotxe de les proves. bavio APArICIO

futur», va subratllar Bonet, que va
afegir que l'aplicacié de les noves
tecnologies de conducci6 autono-
ma suposa un «pas endavant molt
important» i aquestes proves aju-
daran a «veure quines son les ne-
cessitats».

Lesprovesduraran finsdiumen-
ge. Durant aquests dies, plantegen
tres tipus de proves diferents per
comprovar comresponen elsvehi-
cles alainformaci6 transferida des
delainfraestructura. Elprimerdels
escenaris és l'assignacié de carril i
consisteix a avaluar la reacci6 dels
vehiclesiels dispositius davant]'o-
berturad'un carril dedicatalsvehi-
clesautonomsi, també, comreben
els usuaris dels cotxes convencio-
nalslapresenciadelasenyalitzacio
que ho indica.

El dispositiu es comunica amb la
infraestructura. pavip aparicio

INVERSIO EN EL
PROJECTE A
ESCALA EUROPEA

4,5

MILIONS
D’EUROS

Lasegona prova planteja la pre-
seéncia d'obres ala carretera trans-
ferintinformaci6 des del'autopista
icomapareixala pantallao tauleta
electronica del vehicle autonom.
«Consisteix a veure com s'informa
tantel vehicle convencionalambla
senyalitzacié comelsreceptorsau-
tonoms», va concretar el director
d'Innovaci6 d'Autopistes, Xavi Ser-
ra.

El tercer escenari és per avaluar
l'aplicaci6 d'estrategies de control
detransitatempsreal situant-se en
una eventual presencia d'embus-
sos a la carretera amb indicacions
sobre la velocitat a la qual han de
circular els vehicles, la distancia de
seguretatentre ellsiel suggeriment
de canvis de carril per millorar la
circulacié ila seguretat viaria.

Serra va exposar que I'AP-7 és
una infraestructura «estrategica» i
que, amés, ja ha anat incorporant
antenes i altres tecnologies que
contribueixenacrearelsalgoritmes
necessaris per avangar en la con-
duccié autonoma. Aquestes proves
també han de contribuiraferreco-
manacions a les administracions
sobre com regular, quan arribi el
moment,lapresenciade cotxesau-
tonoms ales circulacio viaria.

El conseller de Politiques Digi-
tals, Jordi Puignerd, va assistir ahir
al matf als experiments. Durant la
visita, varefermar el compromis de
la Generalitat en continuar impul-
sant dues industries estrategiques
per al pais: 'automoci6 i la tecno-
logica. Enaquestsentit, varecordar
que Catalunya i Occitania estan
preparantuna candidatura per ac-
cedirafonseuropeusperdesenvo-
lupar un projecte de corredor me-
diterrani «intel-ligent». «El vehicle
autonom ens portara al futur», va
concloure el conseller.
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La AP-7 se prepara para
el vehiculo sin conductor

Uno de los coches que participan en la prueba, fotografiado ayer por la maiiana

Alolargode20kmala
altura de Girona se han
colocado masde cien
sensores que
transfieren informacién
alos coches de prueba

SILVIA OLLER
Girona

Los conductores que desde el pasa-
do jueves y hasta mafana domingo
circulen por el tramo gratuito de la
autopista AP-7 ala altura de Girona
sesorprenderan al ver en la calzada
algunas sefiales como pictogramas
deuncoche conunasondaselectro-
magnéticas o senales verticales que
en un escenario de futuro serviran
paraalertar queel carrilderechoes-
ta destinado a vehiculos auténo-
mos. La explicacion a estos nuevos
elementos de sefalizacion, inexis-

tentes atin en el cddigo de circula-
cion, estd en que este tramo de 20
kilémetros, situado entre las salidas
de Vilademuls y Girona Sur, se ha
convertido en un banco de pruebas
del coche que en un futuro, todavia
algo lejano en Espaiia, funcionara
sin conductor.

Eldirector de Innovacion de Au-
topistas (Abertis), Xavi Serra, expli-
caque “deseariaque en cinco o diez
afios” vista un coche pudiera ir de
Girona a Barcelona de forma auto-
noma o que la autopista estuviera
preparada. Pero para que esto ocu-
rra, considera vital invertir en las
infraestructuras que doten de inte-
ligencia a estos vehiculos.

En el tramo escenario de las
pruebas se han instalado mas de un
centenar de sensores capaces de
detectar coches inteligentes y que
transfieren informacion en tiempo
real sobre distintos parametros co-
mo la ocupacion del carril, 1a velo-
cidad, la distancia entre vehiculos,

la tipologia... a tres modelos distin-
tos de coches todavia pilotados. El
objetivo final es poner a prueba la
infraestructura para la futura con-
vivencia de trafico mixto.

Ayer se testdo como reaccionan

Abertis confia en que
en un plazo de cinco o
diez aiios un coche
auténomo pueda ir de
Girona a Barcelona

los dispositivos de los vehiculos an-
telaaperturade un carril destinado
acochesautonomosycomoreciben
los vehiculos convencionales la se-
falizacion que indica la presencia
devehiculosinteligentesenlavia. A
lo largo de estos cuatro dias de
prueba piloto también se habra es-
tudiado a qué velocidad o distancia

de seguridad circularia un vehiculo
sin conductor en caso de un embo-
tellamiento en la carretera y tam-
bién se habra simulado la reaccion
del automdvil en caso de obras. En
dos meses se haran mds pruebas en
la ciudad austriaca de Grass.

Todas esos tests ayudaran tam-
bién a las administraciones a regu-
lar la presencia de coches autono-
mosen lared viaria. En este proyec-
to europeo, bautizado con el
nombre de Inframix, a parte de Au-
topistas Abertis, participan otras 10
empresas e instituciones europeas,
lideres en el sector automovilistico
yvial. La iniciativa suma mas de 4,5
millones de euros de inversion.

El conseller de Politiques Digi-
tals, Jordi Puignerd, que asistio
ayer al acto, expuso la necesidad de
convertir Catalunya en “un hub di-
gital del sur de Europa”.e

VEA EL VIDEO DE LAS PRUEBAS
QUE SE HACEN EN LA AUTOPISTA
https://bit.ly/2mfxn6S
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Las pruebas para el coche auténomo entre Girona S

ur y Vilademuls. / Ton FERRAGUT

La AP-7 en Girona, banco de
pruebas del coche autonomo

MARTA RODRIGUEZ, Girona
La autopista AP-7 acoge hasta mafiana una serie de
pruebas que ayudaran a definir como se comunica-
rdn en el futuro los vehiculos con las carreteras,
ambos equipados con sensores y antenas de comu-
nicacion. Este didlogo seri clave para que los co-

ches puedan moverse sin conductor por las vias
sin riesgos. La iniciativa, llevada a cabo en un tra-
mo de 20 kilometros entre Vilademuls y Girona
Sur . forma parte del proyecto europeo Inframix,
en el que participan 11 empresas e instituciones del
sector automovilistico.

La prueba piloto la protagonizan
desde el jueves tres coches —atin
con conductor—y varios elemen-
tos colocados en la carretera, in-
cluso senales de trafico tradicio-
nales. La iniciativa se fija espe-
cialmente en la coexistencia de
los coches auténomos con los
convencionales.

“Los vehiculos auténomos se
iran introduciendo poco a poco,
habra una convivencia. Es bastan-
te incierto cual sera el periodo,
pero seguramente serd muy lar-
go y todos estos vehiculos debe-
ran transitar por una infraestruc-
tura inica", explico el director de
Innovacion de Autopistas de
Abertis, Xavi Serra.

“Para poder llevarlo a la practi-
ca en la AP-7 se han tenido que
instalar tecnologias de deteccion
—por ejemplo de volumen de trafi-
CO— COmo sensores y antenas

G5”, detallé Serra. G5 no es la tec-
nologia movil 5G, sino un sistema
de conexion a Internet basado en
Wi-Fi. Abertis, una de las empre-
sas que participa en el proyecto
europeo, es la concesionaria de la
AP-7 entre Francia y Alicante.

Los coches de las pruebas
cuentan con tres tecnologias dis-
tintas. El de BMW recibe los men-
sajes de la carretera integrados
en su coche. Otro, equipado con
un GPS TomTom, los recibe en su
visualizador. El tercero funciona
con un aparato de AustriaTech,
que desarrolla una nueva tecnolo-
gia para el coche auténomo.

Las pruebas llevadas a cabo
en Girona se basan en tres esce-
narios de trafico. Uno trabaja la
llamada asignacion dindmica de
carril. El objetivo es decidir, en
un momento determinado, si
abrir un carril dedicado solo a

vehiculos auténomos y dejar el
resto a los convencionales mejo-
raré el trafico. En esta prueba se
tiene en cuenta la sefalizacion
de la division de carriles a través
de los paneles digitales, la pintu-
ra del carril y lo que ser vera en
la pantalla o la tablet del vehicu-
lo. Otra prueba tiene en cuenta la
forma en qué la carretera notifi-
cara un accidente a los coche. Un
tercer caso mira cémo gestionar
los atascos.

El proyecto europeo estd pen-
sado principalmente para auto-
pistas, pero sus resultados tam-
bién podrian transferirse a ca-
rreteras urbanas. Sobre la base
de los resultados obtenidos en
las pruebas realizadas en la
AP-7 en Girona se adaptaran
cambios en las pruebas que I+D
Inframix tiene previstas hacer
en octubre en Austria.
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El Gobierno decide el

cierre definr

vO de lo

frontera norte de Ceuta

La Delegacion del Gobierno
en Ceuta decidio ayer cerrar
definitivamente al transito
de personas y vehiculos la
frontera norte de Benzu
que separa la ciudad de
Marruecos, después de

la entrada masiva de 155
inmigrantes el pasado dia
30 de agosto.

Ceuta
EFE

La entrada produjo numerosos
desperfectos tanto en el vallado
fronterizo como en las infraes-
tructuras de la Guardia Civil, por
lo que temporalmente se decretd

el cierre de la aduana para arre-
glar esta situacion.

Segun informo ayer en un co-
municado la Delegacion del Go-
bierno, la delegada del Gobier-
no, Salvadora Mateos, se reunio
esta mafiana con dos represen-
tantes de los vecinos de la locali-
dad marroqui de Beliones que se
concentraron ayer por la manana
frente a la Delegacién del Gobier-
no en sefial de protesta.

Al igual que el jueves en la re-
unién que mantuvo con los ve-
cinos de Benzu, la delegada del
Gobierno les confirmo que “por
motivos de seguridad y tras la en-
trada masiva de inmigrantes por

este punto, se ha determinado
cerrar el paso de Benzu de mane-
ra definitiva”. Solo habra autori-
zaciones de entrada para los tres
imanes que acceden por esa via
a Ceuta, para 5 nifios gue estan
escolarizados en Ceuta y para vi-
sitas regladas y con acotacion ho-
raria para acceder al cementerio.

Beliones es una poblacion de
unas 500 personas en el lado
marroqui, los cuales hasta ahora
tenian una autorizacion especial
para entrar y salir de Ceuta por
esta aduana, algo que deberan
hacer ahora por la aduana sur del
Tarajal, distante unos 14 kilome-
tros.

LA AP-7, ESCENARIO DE LAS PRUEBAS PARA LOS COCHES AUTONOMOS

El tramo de la AP-7 entre Girona Oeste y Girona Sur es, desde este jueves y hasta el
domingo, el escenario de |as pruebas para preparar la infraestructura para la futura
“convivencia” de caches autonomos y convencionales. Se trata del proyecto europeo
INFRAMIX en el que participan once empresas e instituciones.

FOTO: ACN /
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Un BMW i un cotxe d’Autopistas duen a terme les proves de la infraestructura. pavio Araricio

Comencen les proves de conduccio
autonoma al tram gironi de 'AP-7

» Autopistas testa la
infraestructura que ha
adaptat per a la circulacio
de cotxes sense conductor

MARINA VINARDELL | TROTA GIRONA
Ml Les proves de conducci6 auto-
noma del projecte Inframix van
comencar ahir en el tram gratuit
de '’AP-7 que va des de Vilade-
mulsfinsaGironasud. Lajornada
esvadesenvolupar amb absoluta
normalitatisense incideéncies, tal

com confirmen fonts d’Autopis-
tas. Pel carril dret en direccié sud,
senyalitzat per a aquesta finalitat,
van circular-hides deles 9.30fins
les 17 h els cinc vehicles emprats
per als testos: tres BMW i dos
d’Autopistaslogotipats, que duien
cameres. Els vehicles anaven
equipats amb els dispositius ne-
cessaris per posar a prova la in-
fraestructura desenvolupada per
I'empresa en aquest tram viariila
seva comunicacié amb els vehi-
cles autonoms. La tasca de I'em-
presa espanyola és desenvolupar

la infraestructura viaria necessa-
ria per donar suport a la coexis-
tencia de vehicles convencionals
i automatizats. Aquests treballs
continuaran avui i s’estendran
finsdiumenge. Comptaran avuial
matiamb lavisita del conseller de
Politiques Digitals i Empreses de
la Generalitat, Jordi Puigneré.
Elpiloten entornreal quesesta
duentaterme posaaprovatres es-
cenaris crucials en termes d’efi-
cienciaiseguretaten eltransit: as-
signacié dinamicade carril, obres
al'autopista i embussos.
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Comienzo de las
pruebas del
coche autonomo
en la autopista

Tres modelos distintos de co-
ches equipados con sensores,
antenas y el resto de tecnologia
necesaria circulan desde ayer, y
lo haran hasta el préximo do-
mingo, por un tramo de unos 20
kilometros en la AP-7, en las
proximidades de Girona. Son
los participantes en las pruebas
del proyecto europeo Inframix
en el que estan implicadas once
empresas e instituciones vincu-
ladas al sector automovilistico
para comprobar sobre el terre-
no el funcionamiento de los ve-
hiculos auténomos (sin conduc-
tor). En la imagen tomada ayer
se observan dos coches de la
compafia concesionaria de la
autopista (Abertis) precedien-
do a los automéviles que reali-
zaron los primeros ensayos.
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Comencen les proves
per a cotxes autonoms
a 'autopista AP-7

ACN
GIRONA

Avui dijous comencen les proves
per implementar el vehicle auto-
nom sense conductor a ’AP-7. Es
tracta del projecte europeu Infra-
mix, amb més de 4,5 milions d’euros
d’inversio, en qué participen onze
empreses i institucions del sector
automobilistic. Un dels objectius
del projecte és crear un model d’au-
topista que permeti un “transit in-
interromput, previsible, seguri efi-
cient a través d’una infraestructu-
ravial hibrida” en que els vehicles
convencionals circulin amb els au-
tomatitzats, segons Autopistes,
companyia del grup Abertis i un
dels socis del projecte. Ellloc on es
faran les proves és el tram gratuit
de’AP-7 aGirona, entreles sortides
de Vilademuls i Girona Sud.

Des d’avui i fins diumenge es fa-
ran simulacions amb un vehicle
amb supervisors adins en tres esce-
naris diferents: assignaci6 dinami-
cade carril, obres al’autopistaiem-
bus de transit. Aixi, per exemple, en
el primer cas s’avaluara ’obertura
d’un carril dedicatnomés avehicles

Proves amb
un minibts
autonom fetes
fa exactament
un any

a Sant Cugat
del Valles.

CRISTINA CALDERER

autonoms amb senyalitzacié ala
carretera, com ara pintura a ter-
ra (éslaimatge d’'unvehicle blau
iunes ones), panells digitals, la
pantalla del vehicle o una taule-
ta. Laidea és monitoritzar el cot-
xeiveure comreaccionaalesin-
dicacions que li donen al fer-lo
canviar de carril davant un pos-
sible tram d’obres, accident o
embus.

El principal objectiu és prepa-
rar lainfraestructura per fer pos-
sible la coexisténcia de vehicles
convencionals amb automatit-
zats. El projecte d’I+D, batejat
amb el nom d’Inframix (Road In-
frastructure Ready for Mixed
Vehicle Traffic Flows), també es
podria implementar en carrete-
res urbanes. Les conclusionsiels
detalls deles proves fetes a Giro-
na es donaran a coneixer a Aus-
tria el mes vinent. s
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El tram gironi de 'AP-7 fara proves
per avancar en els vehicles autonoms

»El projecte té l'objectiu de construir la infraestructura necessaria per a la coexistencia de cotxes normals i intel-ligents
» Circulara pel carril dret des de Vilademuls fins a Salt un vehicle que rebra informacio des de sensors instal-lats a la carretera

MARINA VINARDELL | TROTA GIRONA
M El tram gironi de 'AP7 entre Vi-
lademuls i Salt sera a partir de di-
jous i fins diumenge, escenari de
les proves del projecte europeu
INFRAMIX per al desenvolupa-
ment de vehicles autonoms. Per
realitzar els testos, que formen
part d'un projecte de la compa-
nyia Autopistas, vinculada a Aber-
tis, s'emprara el carril dret en di-
reccié sud des deles 9.30 del mati
finsles 17 h. Aixi esta indicat amb
pintura i diversos cartells que
s’han instal-lat a la via per senya-
litzar el tram, i que han captat
l'atencié de diversos usuaris. Tot i
aixo, 'empresa confirma en una
conversa amb el Diari de Girona
que el carril seguira obert durant
tot el dia als conductors, que hi
podran seguir circulantamb nor-
malitat.

El projecte d’Autopistas forma
part d'una iniciativa europea en
que participen 11 entitats dife-
rents i que compta amb un pres-
supost de 4,5 milions d’euros. La
tasca dela companyia espanyola,
en concret, tracta de desenvolu-
par la comunicaci6 entre la in-
fraestructura viaria i els vehicles
autonoms, és a dir, desenvolupar
unatecnologia pertal que el siste-
madels automobils sigui capag de
reconeixer els senyals de transit i
interpretar-los per poder actuar.
Per poder-ho portar a la practica,
la companyia ha instal-lat tecno-
logies de deteccid, com ara sen-
sors i comunicaci6 5G, al lloc de
les proves. També ha liderat la
creaci6 de nova senyalitzaci6ial-
tres elements fisics per provar la
coexistencia de vehicles conven-
cionals amb d'altres d'automatit-
zats. Amés, s'ha treballat en nous
protocols de seguretat.

Les proves

Els experiments que comencaran
dijous no comptaran encara amb
la participaci6 d'un vehicle auto-
nom, ni esta previst que n’utilitzin
més endavant. «No és 'objectiu
d’aquest projecte, siné que prete-
nem dissenyar, actualitzar, adap-
tariprovar models d’autopis-
tes capacos de gestionar el
periode de transicié entre
vehicles i convertir-se en la
base per als sistemes de
transport automatitzat del
futur», expliquen fonts
d’Autopistas. Per a aquesta
provas'utilitzaraunvehicle
normal dins el qual hi haura
un conductor professional i un
copilot. La tecnologia que s’ha
instal-latal tram enviara informa-
cié através del ntivol fins aun dis-
positiu que estaraen mans del co-

pilot, que indicara al conductor
com procedir. Una vegada fetes
totes les proves per assegurar una
mobilitatautonoma, fluidaisegu-
ra, Autopistas posara el «tram pi-
lot» adisposicié de marquesiem-
preses perque hi puguin provar
prototips de cotxes sense conduc-
tor.

Durant els testos es provaran
tres escenaris: l'assignaci6 dina-
micade carril, obres enl'autopista
i embts de transit. En el primer
marc, l'objectiu és avaluar I'ober-
tura d'un carril dedicat a vehicles
autonomsilasenyalitzaci6 que es
potobservar durantel circuitatra-
vés dels panellssituats al voral, els
panells digitals situats als portics,
la pintura del carril dedicat i la
pantalla del vehicle o dispositiu
assignada per a aquesta finalitat.
Enlescenarideles obres al'auto-
pista es busca observar la senya-
litzacié tantdels panells com dela
missatgeria variable, aixi com en
la senyalitzaci6 dels vorals previa
al'inicidel'obra. Amés, en funci
del vehicle assignat, es podra ob-
servar també la senyalitzacio6 a la
pantalla o al dispositiu de l'auto-
mobil. Finalment, enl'escenaride
l'embds, l'objectiu és avaluar
l'aplicaci6 d’estrategies de control
de transit que, actuant en temps
realsobrelavelocitatalaqualhan
de circular els vehicles, la distan-
cia de seguretat entre ellsi el sug-
geriment de canvis de carril, aju-
din a millorar el flux de transitila
seguretat viaria.

El tram de Girona és I'tinic en
tot 'Estat on es duran a terme
aquestes proves. Vaser escollit per
Autopistas perque disposa de
quatre carrils i forma part del
corredor mediterrani, una in-
fraestructura quelaUni6 Europea
considera prioritaria, fet que obre
la porta a I'entrada de financa-
ment comunitari de projectes
pensats per millorar la mobilitat
per carretera.

El projecte d'T+D, batejat amb

el nom d'Inframix (Road Infras-
tructure ready for mixed vehicle
traffic flows), esta pensat sobretot
per aplicar a autopistes pero els
resultats mésimportants també es
podrienimplementara carreteres
urbanes. La subvenci6 total con-
cedidaal projecte ascendeixamés
de 4,5 milions d'euros, dins del
marc del European Union’s Hori-
zon 2020, el programa que englo-
ba els projectes de desenvolupa-
mentiinnovaci6 promogutsisub-
vencionats per la Comissi6 Euro-
pea. Pretén assentarlesbasesd'un
futur test sitereferent per al vehicle

Cartells que anuncien la circulacié d’un vehicle autonom. marc marTi

T

Ll
-

autonom i ITS cooperatiu, aix{
com proporcionar dades i conei-
xementnecessaris per al desenvo-
lupament de futurs serveis i mo-
dels de negoci associats. Les con-
clusions i detalls de les proves fe-
tes al'AP-7 a Girona es donaran a
congixer a Austria el mes vinent.

fm) ACTONOMOUS VF.ICLE

VOIE - - DROITE
(m) VEH'ZULE ALZONOME
: —_—

RIGHT LANE

—_—

1500 m

L'empresava
escollir el tram
de Girona
perque té quatre
carrils i forma
part del corredor
mediterrani

MARTI FERRER
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ONCE EMPRESAS, ENTRE LAS QUE FIGURAN ABERTIS Y ENIDE, ANALIZAN EN UN TRAMO DE GIRONA LA
TECNOLOGIA NECESARIA PARA MEJORAR LA INTERCOMUNICACION VIA WI-FI ENTRE UN COCHE Y LA AUTOPISTA.

El vehiculo conectado
se prueba en la AP-7

A.Zanén.Barcelona

El coche auténomo esta lla-
mado a transformar la movili-
dad en ciudades y carreteras.
Hasta que llegue ese momen-
to sera necesario realizar una
infinidad de pruebas que de-
muestren que la tecnologia es
capaz de complementar a las
personas 'y, en el mejor de los
casos, sustituirlas al volante.

Un grupo de once empre-
sas europeas realizard un ex-
perimento en un tramo de 20
kilometros de la AP-7 en Gi-
rona entre el 12 y el 15 de sep-
tiembre. Esta centrado en el
coche conectado y la inten-
cién es analizar cdmo se com-
portan estos vehiculos en par-
ticular, y todo el trafico en ge-
neral, cuando en un tramo de
carretera se asigna un carril
especifico para estos coches,
cuando existen obras y cuan-
do se forman colas, es decir,
en condiciones un poco com-
plejas y que forman parte de
la conduccion habitual.

Que nadie espere hallar un
coche auténomo y sin con-
ductor si pasa por la AP-7 esta
semana. Lo que se analizara
por primera vez en Espafia,
seguin explican en el consor-
cio, esla capacidad de interac-
cion entre el vehiculo y la pro-
pia infraestructura viaria para
garantizar una circulacion se-
gura cuando haya trafico mix-
to (vehiculos conducidos y
automatizados).

Circulacion mixta

Esta iniciativa forma parte del
proyecto Inframix, subven-
cionado por la UE con 4,5 mi-
llones de euros y cuyo objeti-

i i
Barceiona

Tarragona-Valéncia

Lisida-Zaragoza

Se busca que
puedan circular
a la vez vehiculos
convencionales
y automatizados

vo final es proponer las adap-
taciones necesarias para que
las autopistas puedan alber-
gar una circulacion mixta. De
las once companiias que parti-
cipan, dos son espafiolas:
Abertis, concesionaria de la
carretera, y Enide Solutions,
una firma de consultoria e in-
genieria especializada en lo-
gistica y movilidad personal.
Entre las restantes, destacan
Siemens, Tomtomy BMW.
Se ha escogido la AP-7 por-
que es una autopista definida
por Bruselas como corredor
europeo y, en concreto, se ha
optado por la circunvalacion
de Girona por su cercania con
la frontera francesa y porque

En el proyecto,
subvencionado
con 4,5 millones,
también participan
Siemens y BMW

consta de cuatro carriles por
sentido. Estas circunstancias
permiten hacer la prueba sin
afectar el trafico habitual.

La carretera se ha adaptado
con nuevas antenas de G5 (no
5G) de comunicacion dedica-
das para vehiculos autono-
mos conectados con tecnolo-
gia Wi-Fi y se han instalado
sefiales de trafico especificas
para estos coches.

Mensajes y cambios

En total, se usaran cinco co-
ches: unos ya llevan la tecno-
logia incorporada y en los
otros se ha realizado una
adaptacion para recibir los
mensajes que envie la carrete-

NUEVAS SENALES La
AP-7 —izquierda- en Girona
vivira entre el jueves y el
domingo la primera prueba
en Espafia de conexién
entre un cochey la
carretera. Habra nuevas
sefiales —arriba-.

ra. Actualmente, una autopis-
ta maneja informacion varia-
da: camaras de video, intensi-
dad de trafico, radares, me-
teorologia...

Una prueba permitira eva-
luar cuando y como se puede
abrir un carril dedicado a los
vehiculos auténomos, segin
la intensidad del tréfico. Otra
analizara la sefalizacion en
los paneles de mensajes varia-
bles y las pantallas del auto-
movil. Y la tercera, qué estra-
tegias se pueden llevar a cabo
en tiempo real sobre la veloci-
dad a la que pueden circular
los coches, los cambios de ca-
rril recomendados o la distan-
cia de seguridad para mejorar
elflujoylaseguridad.

Las soluciones que propon-
ga Inframix podran aplicarse
en otras autopistas, asi como
en carreteras urbanas, que
son los tipos de vias que tie-
nen una mejor sefializacion.
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La supermanzana de Sant Antoni, en el entorno del mercado, es la tiltima de las urbanizaciones realizadas

Aval cientifico a
las supermanzanas

Un estudio reconoce sus
beneficios parareducirla
polucion, pero reclama
mejorasenlaredde
transporte publico

en el &rea metropolitana

BARCELONA Redaccion

Las supermanzanas son beneficiosas
para reducir la contaminacion y me-
jorarlasalud delos ciudadanos, segin
un estudio del Instituto de Salud Glo-
bal de Barcelona (ISGlobal), centro
impulsado por La Caixa que se ha pu-
blicado en Environment Internatio-
nal. En sus conclusiones el estudio se-
flalaque elmodelo de supermanzanas
—si se aplicara en su totalidad- podria
evitar 667 muertes prematuras cada
afio a causa de la polucién, ayudaria a
disminuir los niveles de ruido y miti-
garialos efectos de laisla de calor.
Con todo, el estudio advierte que
para poder aplicar este tipo de actua-
ciones en el espacio publico se debe
trabajar en la mejora de la red de
transporte publico del drea metropo-
litana, sobre todo para reducir los via-
jes que se producen cada dia de entra-
day salida de la ciudad. El coordina-
dor de la iniciativa de planificacion

urbana de ISGlobal, Mark Nieuwen-
huijsen, senala que ademas de incen-
tivar el transporte publico deben con-
tinuar implementandose nuevos ca-
rriles bici.

Las conclusiones del estudio se han
elaborado apartir delapropuestaini-
cial deimplantacion de las superman-
zanas con la que se preveian crear 503
espacios vetados al trafico repartidos
de forma equitativa por toda la ciu-
dad. Hasta la fecha, los distritos y ba-
rrios en los que se han desplegado ac-
tuaciones diversas de reurbanizacion
son Poblenou, Sant Antoni, Horta, Sa-
rria, Les Corts y Sants.

De aplicarse todas las supermanza-
nas, siempre segun este estudio, la
contaminacién atmosférica por NO,
se reduciria un 24%, cumpliendo asi
las recomendaciones de la OMS. Sin
embargo, los beneficios que aportan
estos espacios publicos no se quedan
solo en la salud, también permitirian
un ahorro econdmico anual de 1,7 mi-
llones de euros. El transporte privado
motorizado se reduciria considera-
blemente y, de los casi, 1,19 millones
deviajes que se producen cada diaen-
tre semana en la actualidad, se estima
que cerca de 230.000 se pasarian a
realizar en transporte publicoyactivo
(en bicicleta o a pie). Precisamente,
para conseguir que los conductores
dejen el coche en casa advierten que

b 2N

Pruebas del coche
autonomo en la
autopista AP-7

= Los conductores que pasen
por la AP-7 entre Vilademuls
y Girona Sud observaran una
sefializacion especial refe-
rente al paso de un vehiculo
autonomo por la autopista.
Es el anuncio de las pruebas
que se haran entre el juevesy
el domingo, cuando un coche
con tecnologia para viajar
sin conductor circulara por
el carril derecho. Las prue-
bas forman parte del proyec-
to Inframix, financiado por
laUEy con participacion de
Autopistas del Grupo Aber-
tis. /A. Oller Mitjanas

se debe potenciar el transporte pabli-
co del entorno metropolitano.
“Barcelona necesita un cambio de
paradigma urgente: pasar de una pla-
nificacién urbana centradaen el auto-
movil hacia una nueva que sitte las
personas en el centro”, explica Nata-
lie Mueller, primera autora del estu-
dio e investigadora del ISGlobal. e
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Els panells que s’han instal-lat a 'AP-7, en el tram de Fornells a Vilademuls B quim PuIG

Faran proves de
conduccio autonoma
en un tall de ’AP-7

B Autopistes ha senyalitzat el tram que va de Fornells a
Vilademuls B Es faran del 12 al 15 de setembre

N.Astorch
GIRONA

Dijous comengara un pe-
riode de proves de simula-
ci6 de conduccié autono-
ma en un tram de ’'AP-7,
concretament en el com-
prés entre Fornells de la
Selva i Vilademuls. En
aquest sector, s’ha col-lo-
cat una nova senyalitza-
cio, en que s’adverteix que
cal deixar lliure el carril
dret de 'autopista, que ha
cridat I'atenci6 dels auto-
mobilistes i que té a veure
justament amb aquests
assajos. Segons va expli-
car ahir una portaveu de
I'empresa Autopistes, les
proves no es duran a ter-

me fent servir un vehicle
autonom sindé un cotxe
normal, amb conductor,
pero equipat amb la tecno-
logia que es fara servir, en
un futur, durant la con-
ducci6 automatica. Es
provaran tres escenaris
possibles —assignacié di-
namica de carril, desvia-
ment per obres i embiis—,
els quals es consideren
crucials en mateéria d’efi-
ciéncia i seguretat. “Es
provara l'intercanvi d’in-
formacié entre el disposi-
tiu del vehicle i els centres
de control”, vaindicar una
portaveu  d’Autopistes.
Les proves es duran a ter-
me del dia 12 fins al dia 15
de dos quarts de deu del

mati a les cinc de la tarda.
Per a aquestes proves,
s’han implementat les tec-
nologies més avancades
en comunicaci6 G5. Els as-
sajos formen part del pro-
jecte europeu I+D Infra-
mix (Road Infraestructu-
re Ready For Mixed Vehi-
cle Traffic Flows), que pre-
para la infraestructura
vial que ha de permetre la
coexistéencia de vehicles
convencionals i automa-
titzats. En aquest projecte
participen onze empre-
ses, entre les quals Auto-
pistes, institucions euro-
peesiliders en el sector au-
tomobilistic i vial. Repre-
senta una inversi6 de 4,5
milions. M
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ONCE EMPRESAS, ENTRE LAS QUE FIGURAN ABERTIS Y ENIDE, ANALIZAN EN UN TRAMO DE GIRONA LA
TECNOLOGIA NECESARIA PARA MEJORAR LA INTERCOMUNICACION VA WI-FI ENTRE UN COCHE Y LA AUTOPISTA.

El vehiculo conectado
se prueba en la AP-7

A.Zandn. Barcelona

El coche auténomo esta lla-
mado a transformar la movili-
dad en ciudades y carreteras.
Hasta que llegue ese momen-
to sera necesario realizar una
infinidad de pruebas que de-
muestren que la tecnologia es
capaz de complementar a las
personas y, en el mejor de los
casos, sustituirlas al volante,

Un grupo de once empre-
sas europeas realizara un ex-
perimento en un tramo de 20
kilometros de la AP-7 en Gi-
rona entre el 12 y el 15 de sep-
tiembre. Estd centrado en el
coche conectado y la inten-
cion es analizar eomo se com-
portan estos vehiculos en par-
ticular, v todo el trafico en ge-
neral, cuando en un tramo de
carretera se asigna un carril
especifico para estos coches,
cuando existen obras v cuan-
do se forman colas, es decir,
en condiciones un poco com-
plejas y que forman parte de
la conduccién habitual.

Que nadie espere hallar un
coche auténomo v sin con-
ductor si pasa por la AP-7 esta
semana. Lo que se analizara
por primera vez en Espafia,
segun explican en el consor-
cio, es la capacidad de interac-
cion entre el vehiculo y la pro-
piainfraestructura viaria para
garantizar una circulacion se-
guracuando haya trafico mix-
to (vehiculos conducidos y
automatizados).

Circulacién mixta

Esta iniciativa forma parte del
proyecto Inframix, subven-
cionado por la UE con 4,5 mi-
llones de euros v cuyo objeti-

B8 AR.T
Barcelona

Tarragena-Valéncla

Lislda - Zaragoza

Se busca que
puedan circular
a la vez vehiculos
convencionales
y automatizados

vo final es proponer las adap-
taciones necesarias para que
las autopistas puedan alber-
gar una circulacion mixta. De
las once compaiias que parti-
cipan, dos son espaiiolas:
Abertis, concesionaria de la
carretera, y Enide Solutions,
una firma de consultoria e in-
genieria especializada en lo-
gistica y movilidad personal.
Entre las restantes, destacan
Siemens, Tomtom vBMW.
Se ha escogido la AP-7 por-
que es una autopista definida
por Bruselas como corredor
europeo y, en concreto, se ha
optado por la circunvalacion
de Girona por su cercaniacon
la frontera francesa y porque

En el proyecto,
subvencionado
con 4.5 millones,
también participan
Siemens y BMW

consta de cuatro carriles por
sentido, Estas circunstancias
permiten hacer la prueba sin
afectarel trafico habitual,

La carreterase ha adaptado
con nuevas antenas de G5 (no
5G) de comunicacion dedica-
das para vehiculos autono-
mos conectados con tecnolo-
gla Wi-Fi y se han instalado
senales de trafico especificas
para estoscoches.

Mensajes y cambios

En total, se usaran cinco co-
ches: unos ya llevan la tecno-
logia incorporada y en los
otros se ha realizado una
adaptacion para recibir los
mensajes que envie lacarrete-

NUEVAS SENALES La
AP-7 —izquierda— en Girona
vivira entre el jueves y el
domingo la primera prueba
en Espafia de conexion
entreun cochey la
carretera. Habra nuevas
sefiales —arriba-.

ra. Actualmente, una autopis-
ta maneja informacion varia-
da: camaras de video, intensi-
dad de trifico, radares, me-
teorologia...

Una prueba permitira eva-
luar cuando y cémo se puede
abrir un carril dedicado a los
vehiculos auténomos, segiin
la intensidad del trafico. Otra
analizard la sefializacion en
los paneles de mensajes varia-
bles y las pantallas del auto-
movil. Y la tercera, qué estra-
tegias se pueden llevar a cabo
en tiempo real sobre la veloci-
dad a la que pueden circular
los coches, los cambios de ca-
rril recomendados o la distan-
cia de seguridad para mejorar
el flujoy laseguridad.

Las soluciones que propon-
ga Inframix podrén aplicarse
en otras autopistas, asi como
en carreteras urbanas, que
son los tipos de vias que tie-
nen una mejor sefializacion.
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Fecha Titular/Medio

13/09/19 CATALUNYA RADIO - CATALUNYA NIT - 21:44h - 00:02:26
#SOCIEDAD. CATALUNYA. HOY LA AP-7 DE GIRONA SE HAN CONVERTIDO EN UNA ZONA DE PRUEBAS PARA QUE
ESTA VIA PUEDA ACOGER COCHES SIN CONDUCTOR Y VINCULA A EMPRESAS COMO BMW, TOM TOM O
AUSTRIATECH. DECLARACIONES DE ANNA BONET, DIRECTORA GENERAL DE AUTOPISTAS.

13/09/19 RAC 1 - NO HO SE - 20:46h - 00:00:56
#SOCIEDAD. CATALUNA. EL TRAMO DE LA AP7 QUE PASA POR GIRONA SE HA CONVERTIDO EN EL ESCENARIO
DE UN BANCO DE PRUEBAS PARA FUTUROS COCHES SIN CONDUCTOR. DECLARACIONES DE JORDI PUIGNERO,
SECRETARIO DE TELECOMUNICACIONES DE LA GENERALITAT DE CATALUNYA.

13/09/19 CADENA SER - EL BALCO - 19:19h - 00:02:50
#SOCIEDAD. CATALUNYA. HOY EN LAAP-7 EN LAS COMARCAS DE GIRONA SE HA HECHO UNA PRUEBA PILOTO
DEL FUNCIONAMIENTO DE COCHES AUTONOMOS EN ESTA VIA. DECLARACIONES DE CIUDADANOS ANONIMOS.

13/09/19 CATALUNYA RADIO - CATALUNYA MIGDIA - 15:56h - 00:04:20
#POLITICA. EN LATERTULIA DE 'CATALUNYA MIGDIA' CON EMPAR MOLINER, MARINA PORRAS, FRANCESC
VIADEL, IMMA LUCAS. TEMA: LAAP-7 EN GIRONA ES EL BANCO DE PRUEBAS PARA QUE LOS COCHES SIN
CONDUCTOR PUEDAN CONDUCIR POR AUTOPISTAS. DESPUES DE ADAPTAR TECNOLOGICAMENTE UN TRAMO
DE 20 KILOMETROS DE ESTA AUTOPISTA PARA COMPROBAR EL FUNCIONAMIENTO DE LA SENALIZACION Y DE
DIVERSOS SISTEMAS DE COMUNIDACION ENTRE LA VIAY LOS COCHES. EL PROYECTO SE LLAMA INFRAMIX 'Y
AGRUPA A UNA DOCENA DE EMPRESAS EUROPEAS COMO ACESA, BMW Y TOMTOM QUE TRABAJAN PARA
ADECUAR LAS AUTOPISTAS A LA CIRCULACION DE VEHICULOS AUTONOMOS.

13/09/19 CATALUNYA RADIO - CATALUNYA MIGDIA - 14:28h - 00:01:46
#SOCIEDAD. CATALUNA. GIRONA. LA AP-7 EN GIRONA ES EL BANCO DE PRUEBAS PARA QUE LOS COCHES SIN
CONDUCTOR PUEDAN CONDUCIR POR AUTOPISTAS. DESPUES DE ADAPTAR TECNOLOGICAMENTE UN TRAMO
DE 20 KILOMETROS DE ESTA AUTOPISTA PARA COMPROBAR EL FUNCIONAMIENTO DE LA SENALIZACION Y DE
DIVERSOS SISTEMAS DE COMUNIDACION ENTRE LA VIAY LOS COCHES. EL PROYECTO SE LLAMA INFRAMIX 'Y
AGRUPA A UNA DOCENA DE EMPRESAS EUROPEAS COMO BMW, TOMTOM QUE TRABAJAN PARA ADECUAR LAS
AUTOPISTAS A LA CIRCULACION DE VEHICULOS AUTONOMOS. DECLARACIONES DE XAVIER SERRA, DIRECTOR
DE INNOVACION DE AUTOPISTAS; ANA BONET, DIRECTORA GENERAL DE AUTOPISTAS.

13/09/19 RAC 1 - 14/15 - 14:26h - 00:01:15
#SOCIEDAD. CATALUNYA. LA CIRCULACION DE COCHES INTELIGENTES SIN CONDUCTOR SERA UNA REALIDAD.
UN TRAMO DE LAAP-7 EN GIRONA SE CONVERTIRA POR ESTOS DIAS EN EL ESCENARIO DE UNAS PRUEBAS
PARA ESTUDIAR COMO SE DEBERIA IMPLEMENTAR ESTA NUEVA TECNOLOGIA. DECLARACIONES DE XAVIER
SERRA, DIRECTOR DE INNOVACION DE AUTOPISTAS.

13/09/19 RADIO NACIONAL RADIO 1 - EDICIO MIGDIA CATALUNYA - 13:47h - 00:01:48
#POLITICA. CATALUNYA. LA COMPANIA DEL GRUPO ABERTIS AUTOPISTAS ESTA HACIENDO ESTOS DIAS
PRUEBAS CON COCHES AUTONOMOS EN UN TRAMO DE 20 KILOMETROS DE LAAUTOPISTAAP-7 EN GIRONA. SE
TRATA DE UN PROYECTO EUROPEO QUE PRETENDE TRABAJAR LA CIRCULACION FUTURA DE ESTOS
VEHICULOS JUNTO A LOS COCHES CONVENCIONALES. LA GENERALITAT HA APROVECHADO LAS PRUEBAS
PARA ANUNCIAR QUE SE HA UNIDO A LA OCCITANIA FRANCESA PARA ACCEDER A SUBVENCIONES EUROPEAS
PARA QUE LAAP-7 SEA UN REFERENTE EN LA CIRCULACION DE LOS COCHES AUTONOMOS. DECLARACIONES
DE JORDI PUIGNERO, CONSELLER DE POLITIQUES DIGITALS | ADMINISTRACIO PUBLICA DE LA GENERALITAT DE
CATALUNYA.
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Fecha Titular/Medio

13/09/19 CADENA SER - AQUI, AMB JOSEP CUNI - 11:35h - 00:04:12
#SOCIEDAD. CATALUNYA. SEGUNDA JORNADA DE PRUEBAS EN LAAUTOPISTA AP-7 EN GIRONA PARA VER
COMO PUEDE CONVIVIR EL COCHE AUTONOMO CON EL COCHE CONVENCIONAL Y COMO AVANZA LA
IMPLEMENTACION DE LA TECNOLOGIA 5G. A ESTA HORA ANALIZAN QUE PASA CUANDO LA INFRAESTRUCTURA
PROPONE AL VEHICULO UN CAMBIO DE CARRIL PORQUE, POR EJEMPLO, HAY RETENCIONES EN LA VIA.
CONEXION TELEFONICA DESDE LAAP-7, GIRONA.

13/09/19 CADENA SER - AQUI, AMB JOSEP CUNI - 08:18h - 00:00:45
#SOCIEDAD. SEGUNDA JORNADA JORNADA DE PRUEBAS EN LAAUTOPISTA AP-7 EN GIRONA PARA VER COMO
PUEDE CONVIVIR EL COCHE AUTONOMO CON EL COCHE CONVENCIONAL. HOY ANALIZARAN QUE PASA
CUANDO LA INFRAESTRUCTURA PROPONE AL VEHICULO UN CAMBIO DE CARRIL PORQUE, POR EJEMPLO, HAY
RETENCIONES EN LA VIA.

13/09/19 CADENA SER - AQUI, AMB JOSEP CUNI - 07:18h - 00:00:36
#SOCIEDAD. SEGUNDA JORNADA JORNADA DE PRUEBAS EN LAAUTOPISTA AP-7 EN GIRONA PARA VER COMO
PUEDE CONVIVIR EL COCHE AUTONOMO CON EL COCHE CONVENCIONAL. HOY ANALIZARAN QUE PASA
CUANDO LA INFRAESTRUCTURA PROPONE AL VEHICULO UN CAMBIO DE CARRIL PORQUE, POR EJEMPLO, HAY
RETENCIONES EN LA VIA.

12/09/19 RAC 1 - VERSIO RACT1 - 16:23h - 00:00:34
#SOCIEDAD. CATALUNA. SE HACE UN REPASO DE LA PRIMERA PRUEBA DE UN COCHE SIN CONDUCTOR QUE
CIRCULA POR LAAP-7 EN GIRONA.

12/09/19 RADIO NACIONAL RADIO 1 - EDICIO MIGDIA CATALUNYA - 13:34h - 00:00:24
#SOCIEDAD. LOS CONDUCTORES QUE PASEN ESTOS DIAS POR EL TRAMO DE LAAP-7 ENTRE VILADEMULS Y
GIRONA SUD PUEDEN OBSERVAR UNA SENALIZACION ESPECIAL QUE SE HA INSTALADO EN LA AUTOPISTA
REFERENTE AL PASO DE UN VEHICULO AUTONOMO. LAS SENALES (VERTICALES Y SOBRE EL ASFALTO) SE HAN
INSTALADO CON MOTIVO DE UNAS PRUEBAS QUE SE REALIZARAN ENTRE EL PROXIMO JUEVES Y EL DOMINGO;
EN LAS QUE UN COCHE EQUIPADO CON TECNOLOGIA PARA VIAJAR SIN CONDUCTOR CIRCULARA POR EL
CARRIL DERECHO DE LAAUTOPISTA.

12/09/19 CADENA SER - HOY POR HOY - 10:09h - 00:01:27
#SOCIEDAD. EN UN TRAMO DE LAAP-7 ENTRE VILADEMULS Y GIRONA SUR, ESTA PREVISTO QUE TRANSITE
POR EL CARRIL DERECHO DE LAAUTOPISTA, EN PRUEBAS, UN COCHE AUTONOMO.

12/09/19 RAC 1 - EL MON A RAC1 - 08:45h - 00:01:09
#SOCIEDAD. CATALUNYA. DESDE HOY Y HASTA EL DOMINGO EL TRAMO DE LAAP-7 QUE PASA POR LAS
COMARCAS DE GIRONA, SERA UN TRAMO DE PRUEBAS PARA LOS FUTUROS COCHES INTELIGENTES SIN
CONDUCTOR. DURANTE ESTOS DIAS SE HARA UNA PRUEBA PILOTO CON UN COCHE DE PRUEBAS PARA
RECOPILAR DATOS CON EL OBJETIVO DE MEJORAR LA TECNOLOGIA QUE NECESITAN ESTOS VEHICULOS PARA
CONVIVIR CON EL TRAFICO CONVENCIONAL.

12/09/19 RAC 1 - EL MON A RAC1 - 06:51h - 00:01:11
#SOCIEDAD. CATALUNYA. DESDE HOY Y HASTA EL DOMINGO EL TRAMO DE LAAP-7 QUE PASA POR LAS
COMARCAS DE GIRONA, SERA UN TRAMO DE PRUEBAS PARA LOS FUTUROS COCHES INTELIGENTES SIN
CONDUCTOR. DURANTE ESTOS DIAS SE HARA UNA PRUEBA PILOTO CON UN COCHE DE PRUEBAS PARA
RECOPILAR DATOS CON EL OBJETIVO DE MEJORAR LA TECNOLOGIA QUE NECESITAN ESTOS VEHICULOS PARA
CONVIVIR CON EL TRAFICO CONVENCIONAL.
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Fecha Titular/Medio

10/09/19 RAC 1 - EL MON A RAC1 - 08:51h - 00:01:43
#ECONOMIA. UN COCHE SIN CONDUCTOR CIRCULARA POR PRIMERA VEZ POR LAAP-7 ALAALTURA DE GIRONA
EL JUEVES. SE TRATA DE UNA PRUEBA QUE PERMITIRA ANALIZAR COMO CONVIVE ESTA NUEVA TECNOLOGIA
CON LO ANTIGUO. SE HABLA EN ESTE CASO DE UN CASO EN EEUU QUE SE ESTA INVESTIGANDO ACERCA DE
UN COCHE DE TESLA MANEJANDOSE SOLO.

09/09/19 CADENA SER - EL BALCO - 19:22h - 00:13:24
#SOCIEDAD. ESPACIO DE ANALISIS CON DAVID QUESADA, RESPONSABLE DE ENIDE SOLUTIONS Y DANIEL
SERRA, DIRECTOR EJECUTIVO DEL CENTRO DE INVESTIGACION DE MOVILIDAD URBANA, SEAT Y VOLKSWAGEN
EN LA UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA. PRIMERA PRUEBA PILOTO EN ESPANA DE COCHES SIN
CONDUCTOR. CIRCULARAN POR LA AP-7 EN UN TRAMO PEQUENO DE LAS COMARCAS DE GIRONA. LOS DATOS
RECAUDADOS POR ESTAS PRUEBAS SE PRESENTARAN EN OCTUBRE EN UN CONGRESO, EN EL QUE SE
AVANZARA DE CARA A PROPUESTAS DE NUEVAS AUTOPISTAS INTELIGENTE YA LA INTERACCION ENTRE LAS
NUEVAS TECNOLOGIAS, EL TRANSPORTE Y LAS PERSONAS. ESTOS COCHES AUTONOMOS ENVIAN DATOS
SOBRE LA CONDUCCION, LA CARRETERA Y DEMAS INFORMACION SOBRE UNA MEJOR UTILIZACION DE LAS
INFRAESTRUCTURAS VIALES. SE DESTACA COMO ESTA ES LA NUEVA FORMA DE MOVILIDAD A LA QUE LAS
CARRETERAS DEBERAN ADAPTARSE DE AHORA EN ADELANTE, EL COCHE AUTONOMO ES UN PROYECTO
EUROPEO FOMENTADO POR DIFERENTES PAISES, UNIVERSIDADES Y MARCAS LIDERES EN EL SECTOR DEL
AUTOMOVIL. DECLARACIONES DE CIUDADANOS ANONIMOS.

09/09/19 CADENA SER - EL BALCO - 19:00h - 00:01:13
#SOCIEDAD. PRIMERA PRUEBA PILOTO EN ESPANA DE COCHES SIN CONDUCTOR. CIRCULARAN POR LAAP-7 EN
UN TRAMO PEQUENO DE LAS COMARCAS DE GIRONA. LOS DATOS RECAUDADOS POR ESTAS PRUEBAS SE
PRESENTARAN EN OCTUBRE EN UN CONGRESO, EN EL QUE SE AVANZARA DE CARA A NUEVAS AUTOPISTAS
INTELIGENTES.

09/09/19 CADENA SER - AQUI, AMB JOSEP CUNI - 07:14h - 00:01:08
#SOCIEDAD. CATALUNYA. UN COCHE AUTONOMO, SIN CONDUCTOR, CIRCULARA POR PRIMERA VEZ EL
PROXIMO DOMINGO POR LAAUTOPISTAAP-7 ALAALTURA DE GIRONA. SE TRATA DE UNA PRUEBA PILOTO
UNICA EN ESPANA PARA ANALIZAR LA CONVIVENCIA DE ESTE TIPO DE COCHES CON EL RESTO DE VEHICULOS
Y SI RESPONDE BIEN A LAS INDICACIONES QUE LE DARA LA MISMA AUTOPISTA A TRAVES DEL SISTEMA DE
COMUNICACION 5G.
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13/09/19 TELEVISION ESPANOLA 1 - TELEDIARIO 2 - 21:38h - 00:00:38
#SOCIEDAD. HASTA EL DOMINGO, EN EL TRAMO GRATUITO DE LAAUTOPISTAAP7 DE GIRONA, SE PRUEBA
COMO FUNCIONARIA LA FUTURA COEXISTENCIA ENTRE VEHICULOS CONVENCIONALES Y COCHES SIN
CONDUCTOR. FORMA PARTE DE UN PROYECTO EUROPEO PARA QUE LOS VEHICULOS AUTONOMOS PUEDAN
CIRCULAR SIN RIESGOS PARA EL RESTO DE CONDUCTORES.

13/09/19 TELEVISIO DE CATALUNYA - TELENOTICIES COMARQUES - 14:10h - 00:01:54
#SOCIEDAD. CATALUNA. DURANTE 4 DIAS SE ESTA LLEVANDO A CABO UNA PRUEBA PILOTO PARA COMPROBAR
SI UN COCHE AUTONOMO PODRIA CIRCULAR SIN CONDUCTOR POR UNA AUTOPISTA. DICHA PRUEBA SE ESTA
HACIENDO EN LA AP-7 EN SU PASO POR LA CIUDAD DE GIRONA. DECLARACIONES DE JUAN SALGUERO
PIZARRO, TECNICO EN INNOVACION AUTOPISTAS; XAVI SERRA, DIRECTOR DE INNOVACION AUTOPISTAS; JORDI
PUIGNERO | FERRER, CONSELLER DE POLITICAS DIGITALES Y ADMINISTRACION PUBLICA GENERALITAT DE
CATALUNYA.

13/09/19 TELEVISION ESPANOLA 1 - L'INFORMATIU MIGDIA 1 - 14:07h - 00:01:20
#SOCIEDAD. CATALUNA. SE LLEVA A CABO EN LA AP-7 DE GIRONA LAS PRUEBAS DE COCHES SIN CONDUCTOR
SIN RIESGO PARA EL RESTO DE VEHICULO. SE TRATA DEL PROYECTO EUROPEO INFRAMIX.
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Les carreteres no estan preparades en
guestions tan basiques com la senyalitzacio.
El cap d'innovacio de I'empresa Autopistas,
filial d'Abertis, Xavi Daura , assegura que cal
definir bé la normativa per aclarir de qui és la
responsabilitat quan aquest cotxe té un
accident. Escucha Com han anat les proves
del cotxe autdonom? en Play SER  Durant
quatre dies, cent clients van provar el vehicle
autonom pel tram gratuit de I'AP-7 entre

Vilademuls i Girona Sud.  Els resultats es presentaran en un congrés internacional a Austria . Entre les
caracteristiques que han destacat, hi ha l'opci6 de canviar de carril, anar a la velocitat recomanada de cada
tram o preveure carreteres tallades.
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Breve y a lo largo de 20 km, pero significativo. Asi ha sido esta iniciativa del programa europeo Inframix, en
la que tres coches equipados con tecnologia autonoma han circulado por el tramo gratuito de la AP-7 en
Girona, entre las salidas de Vilademuls y Girona Sur. El objetivo ha sido explorar un importante cabo suelto
que aun pende de la conduccion autbnoma: cdmo conviviran con el resto de vehiculos, que aun precisan de
un conductor tras el volante, y con la infraestructura. Carriles exclusivos para coches autonomos Fuente:
Inframix. Las pruebas, que han contado con la colaboracién de la concesionaria Abertis a través de su
compania Autopistas, se llevaron a cabo entre el 12 y el 15 de septiembre, y su objetivo, ha sido «disefar,
actualizar, adaptar y probar modelos de autopistas capaces de gestionar diferentes tipos de vehiculos». El
vehiculo recibe datos para probar tres escenarios: un tramo en obras, un atasco o una asignacion dinamica
de carril. En este ultimo caso, el objetivo es decidir si abrir un carril dedicado a vehiculos autbnomos. Arrancan
en la #AP7 Girona las pruebas del proyecto europeo @inframix cuyo objetivo es preparar la infraestructura
vial para la coexistencia entre el #cocheauténomo y el coche convencional #RoadTech #Inframix
@infoautopista-- Abertis (@Abertis) September 13,2019 Asi, se espera que la asignacién de un carril exclusivo
para coches autbnomos reduzca las preocupaciones que lleva implicito el hecho de que coexistan vehiculos
autébnomos y convencionales, y se gestione de forma eficiente el flujo del trafico. The European project
@Inframix is testing at #AP7 in Girona a new hybrid road infrastructure model for #autonomousdriving. 3
scenarios will be tested: dynamic lane assignment, roadwork zones and bottlenecks https:/t.co/
AQgNbN6TR1-- OnTheRoadTrends (@OnTheRoadTrends) September 13, 2019 Los http://www.
motorpasion.com/
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Brevey alolargo de 20 km, pero significativo.

Asi ha sido esta iniciativa del programa
europeo Inframix, en la que tres coches
equipados con tecnologia auténoma han
circulado por el tramo gratuito de la AP-7 en
Girona, entre las salidas de Vilademuls y
Girona Sur.  El objetivo ha sido explorar un
importante cabo suelto que aun pende de la
conduccion auténoma : cdmo conviviran con
el resto de vehiculos, que aun precisan de un
conductor tras el volante, y con la
infraestructura. Carriles exclusivos para

R

coches auténomos Fuente: Inframix. Las pruebas, que han contado con la colaboracion de la concesionaria
Abertis a través de su compania Autopistas, se llevaron a cabo entre el 12y el 15 de septiembre, y su objetivo,
ha sido "disefar, actualizar, adaptar y probar modelos de autopistas capaces de gestionar diferentes tipos de
vehiculos". El vehiculo recibe datos para probar tres escenarios : un tramo en obras, un atasco o una
asignacion dinamica de carril. En este Ultimo caso, el objetivo es decidir si abrir un carril dedicado a vehiculos
autébnomos.  Arrancan en la #AP7 Girona las pruebas del proyecto europeo @inframix cuyo objetivo es
preparar la infraestructura vial para la coexistencia entre el #cocheauténomo y el coche convencional
#RoadTech #Inframix @infoautopista -- Abertis (@Abertis) September 13, 2019  Asi, se espera que la
asignacion de un carril exclusivo para coches autbnomos reduzca las preocupaciones que lleva implicito el
hecho de que coexistan vehiculos autbnomos y convencionales, y se gestione de forma eficiente el flujo del
trafico. The European project @Inframix is testing at #AP7 in Girona a new hybrid road infrastructure model
for #autonomousdriving . 3 scenarios will be tested: dynamic lane assignment, roadwork zones and bottlenecks
https://t.co/AQgNbN6TR1 -- OnTheRoadTrends (@OnTheRoadTrends) September 13,2019 Los vehiculos
han sido supervisados por un conductor y un copiloto, y para poder llevarlo a la practica se han tenido que
instalar tecnologias de deteccion tales como sensores y antenas de comunicacion G5 (un sistema de conexién
a Internet basado en Wi-Fi) en el lugar de las pruebas.  El proyecto europeo Inframix (Road Infrastructure
ready for mixed vechicles traffic flows) ha recibido mas de 4,5 millones de euros de inversion, y en él participan
11 empresas e instituciones del sector automovilistico. Otro de los objetivos del proyecto es crear un
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modelo de autopista que permita un "trafico ininterrumpido, previsible, seguro y eficiente a través de una
infraestructura vial hibrida donde los vehiculos convencionales puedan circular con los automatizados en un
futuro", segun Autopistas. En base a los resultados obtenidos, se adaptaran las pruebas que Inframix tiene
previstas poner en marcha en octubre en Austria. Compartir Temas Tecnologia
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Millores, que no desdoblament, a la N-Il entre Tordera i Maganet de la Selva El tram de I'AP-7 entre Girona
Oesti Girona Sud ha estat I'escenari de les proves per preparar la infraestructura per a la futura "convivéncia"
de cotxes autonoms i convencionals. Es tracta del projecte europeu INFRAMIX en el qual participen onze
empreses iinstitucions que lideren el desenvolupament de tecnologia per a la conduccié autonoma. Les proves
plantegen tres escenaris diferents per comprovar com es comunica la infraestructura amb els vehicles o amb
els dispositius de navegacio. Aquests dies han prov la reaccié a assignacions de carril especifics per a aquests
vehicles, la presencia d'obres a la carretera o I'aparicié d'embussos. "Ens apropem una mica més a conduir
de forma autdonoma", ha afirmat la directora general d'Autopistes, Anna Bonet.  N-Il  Millores, que no
desdoblament, a la N-1l entre Tordera i Macanet de la Selva.  Per aquest dilluns i dimecres esta previst el
procés d'expropiacié dels terrenys afectats per la millora de la carretera, en un tram de poc més de 7 Km.
Hi ha afectats 43 propietaris de Macaneti 75 de Tordera. Les obres estan valorades en 24 milions i suposaran
la millora del tracat, en cap cas, el seu desdoblament, una possibilitat que Foment ja va descartar fa anys.
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Domingo, 15 de septiembre de 2019
: El tram de I'AP-7 entre Girona Oest i Girona

Sud és, des d'aquestdijousifins aldiumenge,
I'escenari de les proves per preparar la
infraestructura per a la futura "convivencia"
de cotxes autonoms i convencionals. Es
tracta del projecte europeu INFRAMIX en el
qual participen onze empreses i institucions
que lideren el desenvolupament de
tecnologia per a la conduccié autonoma. Les
proves plantegen tres escenaris diferents per

comprovar com es comunica la infraestructura amb els vehicles o amb els dispositius de navegacié. Aquesta
setmana, testaran la reacci6 a assignacions de carril especifics per a aquests vehicles, la preséncia d'obres
a la carretera o I'aparicié d'embussos. "Ens apropem una mica més a conduir de forma autonoma", ha afirmat
la directora general d'Autopistes, Anna Bonet. INFRAMIX és I'acronim d"Infraestructura viaria preparada
per a fluxos de transit mixt' en anglés i ja explicita I'objectiu d'aquest projecte europeu que suma una inversio
de més de 4,5 MEUR. Des de dijous i fins diumenge, el tram gratuit de I'AP-7 al seu pas de Girona acull
diverses proves per situar-se en un escenari de futur més o menys proper de convivencia de cotxes autbnoms
amb vehicles convencionals.  Aquestes proves de conduccié autonoma es focalitzen ara en testar la
transferéncia d'informacié entre la carretera i els vehicles o dispositius de navegacié. "Estem preparant la
infraestructura per al futur", ha subratllat Bonet que ha afegit que I'aplicacié de les noves tecnologies de
conducci6 autdbnoma suposa un "pas endavant molt important” i aquestes proves ajudaran a "veure quines
sbn les necessitats".  Durant aquests dies, plantegen tres tipus de proves diferents per comprovar com
responen els vehicles a la informaci6 transferida des de la infraestructura. El primer dels escenaris és
I'assignacio de carril i consisteix en avaluar la reaccié dels vehicles i els dispositius davant I'obertura d'un carril
dedicat als vehicles autonoms i, també, com reben els usuaris dels cotxes convencionals la preséncia de la
senyalitzaci6 que hoindica. Lasegona prova plantejala preséncia d'obres a la carretera transferintinformacio
des de l'autopista i com apareix a la pantalla o tauleta electronica del vehicle autonom. "Consisteix en veure
com s'informa tant el vehicle convencional amb la senyalitzacié com als receptors autdnoms", ha concretat
el director d'Innovacio d'Autopistes, Xavi Serra. El tercer escenari és per avaluar l'aplicacié d'estrategies de
control de transit a temps real situant-se en una eventual presencia d'embussos a la carretera amb indicacions
sobre la velocitat a la qual han de circular els vehicles, la distancia de seguretat entre ells i el suggeriment de

43 / 122



Audiencia: 1.544 Ranking: 4
VPE: 6,18 Pagina: 2

Tipologia: online

canvis de carril per millorar la circulacié ila seguretat viaria. Serrahaexposatque I'AP-7 ésunainfraestructura™”
estrategica" i que, a més, ja ha anat incorporant antenes i altres tecnologies que contribueixen a crear els
algoritmes necessaris per avangar en la conduccié autonoma. Aquestes proves també han de contribuir a fer
recomanacions a les administracions sobre com regular, quan arribi el moment, la preséncia de cotxes
autonoms a les circulacié viaria. D'aqui dos mesos, en el marc del projecte, faran més proves en "entorn
controlat" a Austria. El projecte INFRAMIX també preveu aprofundir en la catalogacié d'infraestructures
proposant distintius de la A a la E segons si esta més preparada o menys per als vehicles autonoms.  El
conseller de Politiques Digitals, Jordi Puignerd, ha assistit aquest divendres a les proves que es fan a I'AP-7
i ha refermat el compromis de la Generalitat en continuar impulsant dos industries estratégiques per al pais:
I'automocio i la tecnologica. En aquest sentit, ha recordat que Catalunya i Occitania estan preparant una
candidatura per accedir a fons europeus per desenvolupar un projecte de corredor mediterrani "intel-ligent". "
El vehicle autbnom ens portara al futur”, ha conclos el conseller.  L'entrada ha aparegut primer a FORUM.
ad .
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Untramo delaAP-7 esta siendo utilizado para
probar la conduccién de coches autbnomos
con un carril exclusivo. Los técnicos de
Inframix quieren evaluar el funcionamiento
de avisos, la coexistencia con conductores
tradicionales y la sefalizacion, entre otros.
Las pruebas finalizan este domingo.
Descubre mas historias en Business Insider
Espania. Miles de conductores han podido
ver desde este jueves hasta el domingo
presenciar las pruebas de coches
auténomos en la AP-7, con un carril
exclusivo entre las cuestiones que los
técnicos de Inframix quieren evaluar. A lo
largo de 24 km de esta via se probaran puntualmente esta solucién, asi como el funcionamiento de avisos
acerca de eventos del trafico que enviaran los vehiculos del ensayo. Se ha decidido llevar a cabo estas
pruebas de movilidad autbnoma en Espana por la importancia que la UE da a la AP-7, ya que enlaza el
mediterraneo -donde mas crece la poblacion- con Francia y Africa. Como pasa con el Atlantico, este corredor
también conecta con Grecia y es parte de la red europea TEN-T .  Seran cinco turismos de la marca BMW
, con un nivel de conduccién autbnoma 2 o 3, los que probaran el tramo de la AP-7 dedicado para este gigante
experimento de campo que tendra una segunda parte, que se llevara a cabo en octubre en la ciudad de Graz,
Austria. El tramo espanol para coches eléctricos es de unos 24 km que discurre en los puntos kilométricos
Pk 62,1y Pk 65 de la via. Los vehiculos iran en todo momento con un conductor profesional detras del volante.
Leer mas: Los 20 mejores coches hibridos y eléctricos: ofrecen mas autonomia en modo sin emisiones
Porque el motivo de estas pruebas no es testar los coches, sino el estudio de su interaccién con los conductores
y el nivel de aceptacién de algunas nuevas sefales y soluciones. Entre ellas, estara la gestion de los cuellos
debotella, cémo avisar de obras enla carreteray, en determinados momentos, la aceptacién de los conductores
a dedicar un carril de la AP-7 en exclusiva para coches autébnomos. "Hay muchos proyectos y lineas de
investigacion sobre el vehiculo autbnomo , pero no tantos sobre como van a convivir estos coches con los
conductores de vehiculos convencionales. Ademas queremos ver como obtener los beneficios de la movilidad
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auténoma con una tasa reducida de vehiculos. Es muy importante ver la aceptacion de los conductores y que
estos obtengan algun beneficio de este nuevo entorno", dice David Quesada, portavoz de Inframix.  Los
coches autbnomos recogeran informacion sobre los eventos mencionados y no solo se la enviaran a otros
vehiculos y los investigadores, también apareceran en los paneles de la autopista. Como puedes ver en la
ilustracion de arriba7jk[{..., este tramo de la AP-7 es un laboratorio porque en él hay instalados todos los
sensores y comunicaciones wifi necesarios para que circule un coche auténomo. Leer mas: Innovacién
antes de la "era Tesla": asi era el coche autbnomo que fabricé Continental en 1958 La sefal de carril de
coche auténomo Para ello, se han tenido que elaborar prototipos de sefales de indicacion al resto de los
conductores desde Inframix. El objetivo de este organismo con el que colaboran 11 entidades con varias
universidades entre ellas es adaptar las vias europeas ala coexistencia entre conductores y coches autbnomos
. Los especialistas creen que esta convivencia podria darse ya a partir de 2025 vy, evidentemente, durara
décadas. Autopistas, la filial dedicada a las infraestructuras viales de Abertis, es una de las companias que
participan en este proyecto europeo que esta liderado por Austria Tech y en el que estan otras firmas como
BMW y TomTom. Gracias en parte a una subvencion del programa Horizonte2020, de cuatro millones de
euros, las vias europeas podrian ver coches auténomos circulando en la préxima década. La sefal de
carril para coches autébnomos es bastante intuitiva: tiene el icono de un coche y el de la sefal wifi todo en
color azul y también hay zonas con el asfalto pintado asi, muy facil. Y es que uno de los servicios que se
prevén poder introducir a medio plazo en estas partes de las vias es el de platooning con el que, un coche
o camién con nivel de autonomia IV o V podria engancharse por wifi a una caravana de vehiculos que van
en su direccion. Asi, ademas de poder viajar sin conducir, se ahorraria en torno al 20% en combustible.  Leer
mas: Por qué el futuro de los coches autbnomos pasa por la digitalizacién de las normas de trafico "Se ha
disefiado una nueva senal, que no existia, para que sea coherente con la normativa. Para elaborar esta senal
se ha hecho un estudio de aceptacion por parte del publico y si se entiende es la que indica que ese carril
esta dedicado a coches de conducciéon autébnoma ", afirma Quesada. = Hace dos afos, cuando probeé el
Renault Symbioz auténomo de nivel 4 en Francia, el tramo habia sido adaptado por Sanef, una empresa del
grupo Abertis, unas pruebas de campo en las que también estaba TomTom. Asi, a pesar de que Espafna no
tenga fabricantes nacionales, al menos si tiene una fuerte presencia en el futuro de la movilidad de la mano
de las constructoras. Mantener antenas wifi cada kilometro de autovia que necesita esta comunicacion G5 -
no confundir con el 5G- sera uno de los grandes negocios de la movilidad auténoma.
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= i T . T Miles de conductores podran desde este
jueves hasta el domingo presenciar las
pruebas de coches auténomos en la AP-7,
con un carril exclusivo entre las cuestiones
que los técnicos de Inframix quieren evaluar.
A lo largo de 24 km de esta via se probaran
puntualmente esta solucion, asi como el
funcionamiento de avisos acerca de eventos
del trafico que enviaran los vehiculos del
ensayo. Se ha decidido llevar a cabo estas
pruebas de movilidad autonoma en Espana

por la importancia que la UE da a la AP-7, ya que enlaza el mediterraneo -donde mas crece la poblacion- con
Francia y Africa. Como pasa con el Atlantico, este corredor también conecta con Grecia y es parte de la red
europea TEN-T. Seran cinco turismos de la marca BMW , con un nivel de conduccién auténoma 2 o 3, los
que probaran el tramo de la AP-7 dedicado para este gigante experimento de campo que tendra una segunda
parte, que se llevara a cabo en octubre en la ciudad de Graz, Austria. El tramo espafiol para coches eléctricos
es de unos 24 km que discurre en los puntos kilométricos Pk 62,1y Pk 65 de la via. Los vehiculos iran en todo
momento con un conductor profesional detras del volante.  Porque el motivo de estas pruebas no es testar
los coches, sino el estudio de su interaccién con los conductores y el nivel de aceptacion de algunas nuevas
sefnales y soluciones. Entre ellas, estara la gestiéon de los cuellos de botella, como avisar de obras en la
carretera y, en determinados momentos, la aceptacion de los conductores a dedicar un carril de la AP-7 en
exclusiva para coches autonomos. No te pierdas A bordo de un coche auténomo por laA-6  "Hay muchos
proyectos y lineas de investigacién sobre el vehiculo autbnomo , pero no tantos sobre cémo van a convivir
estos coches con los conductores de vehiculos convencionales. Ademas queremos ver como obtener los
beneficios de la movilidad autonoma con una tasa reducida de vehiculos. Es muy importante ver la aceptacion
de los conductores y que estos obtengan algun beneficio de este nuevo entorno”, dice David Quesada, portavoz
de Inframix. Los coches auténomos recogeran informacion sobre los eventos mencionados y no solo se la
enviaran a otros vehiculos y los investigadores, también apareceran en los paneles de la autopista. Como
puedes ver en la ilustracion de arriba, este tramo de la AP-7 es un laboratorio porque en él hay instalados
todos los sensores y comunicaciones wifi necesarios para que circule un coche autébnomo. La senal de
carril de coche auténomo Para ello, se han tenido que elaborar prototipos de sefales de indicacion al resto
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de los conductores desde Inframix. El objetivo de este organismo con el que colaboran 11 entidades con
varias universidades entre ellas es adaptar las vias europeas a la coexistencia entre conductores y coches
auténomos . Los especialistas creen que esta convivencia podria darse ya a partir de 2025 y, evidentemente,
duraradécadas. Autopistas, lafilial dedicada a las infraestructuras viales de Abertis, es una de las compafnias
que participan en este proyecto europeo que esta liderado por Austria Tech y en el que estan otras firmas
como BMW y TomTom. Gracias en parte a una subvencion del programa Horizonte2020, de cuatro millones
de euros, las vias europeas podrian ver coches autébnomos circulando en la proxima década. La sefal de
carril para coches autonomos es bastante intuitiva: tiene el icono de un coche y el de la sefal wifi todo en
color azul y también hay zonas con el asfalto pintado asi, muy facil. Y es que uno de los servicios que se
prevén poder introducir a medio plazo en estas partes de las vias es el de platooning con el que, un coche o
camién con nivel de autonomia IV o V podria engancharse por wifi a una caravana de vehiculos que van en
su direccion. Asi, ademas de poder viajar sin conducir, se ahorraria en torno al 20% en combustible. Te
interesa Los niveles de la conduccién auténoma  "Se ha disefiado una nueva sefal, que no existia, para
que sea coherente con la normativa. Para elaborar esta sefal se ha hecho un estudio de aceptacién por parte
del publico y si se entiende es la que indica que ese carril estd dedicado a coches de conduccién auténoma ",
afirma Quesada. Hace dos anos, cuando probé el Renault Symbioz autbnomo de nivel 4 en Francia, el
tramo habia sido adaptado por Sanef, una empresa del grupo Abertis, unas pruebas de campo en las que
también estaba TomTom. Asi, a pesar de que Espafa no tenga fabricantes nacionales, al menos si tiene una
fuerte presencia en el futuro de la movilidad de la mano de las constructoras. Mantener antenas wifi cada
kilbmetro de autovia que necesita esta comunicacion G5 -no confundir con el 5G- sera uno de los grandes
negocios de la movilidad auténoma.
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david aparicio La directora general d'Autopistas, empresa que aquesta setmana esta duent a terme proves
de conduccio autonoma a I'AP-7, Anna Bonet, va afirmar ahir en una roda de premsa que «ens apropem una
mica més a conduir de forma autonoma». INFRAMIX, el projecte que esta duent a terme aquesta tasca, és
I'acronim d'«Infraestructura viaria preparada per a fluxos de transit mixt» en anglés i ja explicita l'objectiu
d'aquest projecte europeu que suma una inversié de més de 4,5 milions d'euros. Les proves de conduccio
autonoma es focalitzen ara en testar la transferéncia d'informacio entre la carretera i els vehicles o dispositius
de navegacio. «Estem preparant la infraestructura per al futur», va subratllar Bonet, que va afegir que I'aplicacié
de les noves tecnologies de conduccié autobnoma suposa un «pas endavant moltimportant» i aquestes proves
ajudaran a «veure quines sbn les necessitats». Les proves duraran fins diumenge. Durant aquests dies,
plantegen tres tipus de proves diferents per comprovar com responen els vehicles a la informacié transferida
des de la infraestructura. El primer dels escenaris és I'assignacié de carril i consisteix a avaluar la reaccié dels
vehicles i els dispositius davant I'obertura d'un carril dedicat als vehicles autonoms i, també, com reben els
usuaris dels cotxes convencionals la presencia de la senyalitzacié que ho indica. La segona prova planteja
la preséncia d'obres a la carretera transferint informacio des de I'autopista i com apareix a la pantalla o tauleta
electronica del vehicle autonom. «Consisteix a veure com s'informa tant el vehicle convencional amb la
senyalitzacié com els receptors autbnoms», va concretar el director d'Innovacioé d'Autopistes, Xavi Serra. El
tercer escenari és per avaluar I'aplicacio d'estratégies de control de transit a temps real situant-se en una
eventual preséencia d'embussos a la carretera amb indicacions sobre la velocitat a la qual han de circular els
vehicles, la distancia de seguretat entre ells i el suggeriment de canvis de carril per millorar la circulacié i la
seguretat viaria. Serra va exposar que I'AP-7 és una infraestructura «estratégica» i que, a més, ja ha anat
incorporant antenes i altres tecnologies que contribueixen a crear els algoritmes necessaris per avangar en
la conduccié autonoma. Aquestes proves també han de contribuir a fer recomanacions a les administracions
sobre com regular, quan arribi el moment, la preséncia de cotxes autonoms a les circulacié viaria. El conseller
de Politiques Digitals, Jordi Puignero, va assistir ahir al mati als experiments. Durant la visita, va refermar el
compromis de la Generalitat en continuar impulsant dues industries estratégiques per al pais: I'automocio i
la tecnologica. En aquest sentit, va recordar que Catalunya i Occitania estan preparant una candidatura per
accedir a fons europeus per desenvolupar un projecte de corredor mediterrani «intel-ligent». «El vehicle
autonom ens portara al futur», va concloure el conseller. Compartir a Twitter Compartir a
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= Alo largo de 20 km a la altura de Girona se
han colocado mas de cien sensores que
transfieren informaciéon a los coches de
prueba Los conductores que desde el pasado
jueves y hasta mafnana domingo circulen por
el tramo gratuito de la autopista AP-7 a la
altura de Girona se sorprenderan al ver en la
calzada algunas sefnales como pictogramas
de un coche con unas ondas electromagnéticas

o sefales verticales que en un escenario de

futuro serviran para alertar que el carril derecho esta destinado a vehiculos auténomos. La explicacion a estos
nuevos elementos de sefalizacidn, inexistentes aun en el codigo de circulacion, esta en que este tramo de
20 kilémetros, situado entre las salidas de Vilademuls y Girona Sur, se ha convertido en un banco de pruebas
del coche que en un futuro, todavia algo lejano en Espana, funcionara sin conductor. El director de Innovacion
de Autopistas (Abertis), Xavi Serra, explica que "desearia que en cinco o diez afios" vista un coche pudiera
ir de Girona a Barcelona de forma auténoma o que la autopista estuviera preparada. Pero para que esto
ocurra, considera vital invertir en las infraestructuras que doten de inteligencia a estos vehiculos. En el tramo
escenario de las pruebas se han instalado mas de un centenar de sensores capaces de detectar coches
inteligentes y que transfieren informacion en tiempo real sobre distintos pardmetros como la ocupacion del
carril, la velocidad, la distancia entre vehiculos, la tipologia... a tres modelos distintos de coches todavia
pilotados. El objetivo final es poner a prueba la infraestructura para la futura convivencia de trafico mixto.
Abertis confia en que en un plazo de cinco o diez afios un coche auténomo pueda ir de Girona a Barcelona
Ayer se testdé como reaccionan los dispositivos de los vehiculos ante la apertura de un carril destinado a
coches auténomos y como reciben los vehiculos convencionales la sefalizacion que indica la presencia de
vehiculos inteligentes en la via. A lo largo de estos cuatro dias de prueba piloto también se habra estudiado
a qué velocidad o distancia de seguridad circularia un vehiculo sin conductor en caso de un embotellamiento
en la carretera y también se habrd simulado la reaccién del automévil en caso de obras. En dos meses se
hardn més pruebas en la ciudad austriaca de Grass. Todas esos tests ayudaran también a las administraciones
a regular la presencia de coches auténomos en la red viaria. En este proyecto europeo, bautizado con el
nombre de Inframix, a parte de Autopistas Abertis, participan otras 10 empresas e instituciones europeas,
lideres en el sector automovilistico y vial. La iniciativa suma mas de 4,5 millones de euros de inversion. El
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conseller de Politiques Digitals, Jordi Puigneré, que asistié ayer al acto, expuso la necesidad de convertir
Catalunya en "un hub digital del sur de Europa".
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Los conductores que desde el pasado jueves y hasta manana domingo circulen por el tramo gratuito de la
autopista AP-7 a la altura de Girona se sorprenderan al ver en la calzada algunas senales como pictogramas
de un coche con unas ondas electromagnéticas o sefales verticales que en un escenario de futuro serviran
para alertar que el carril derecho esta destinado a vehiculos autonomos. La explicacién a estos nuevos
elementos de sefalizacion, inexistentes aun en el codigo de circulacién ...Iniciar sesion
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VIDEO L'AP-7, escenari de les proves per preparar la «convivéncia» entre
cotxes autonoms i convencionals

Viernes, 13 de septiembre de 2019

infraestructures En el marc del projecte
europeu testen com els vehicles responen a
assignacions de carril, senyalitzacié d'obres
olapresénciad'embussos alacarretera El
tram de I'AP-7 entre Girona Oest i Girona Sud
és, des d'aquest dijous i fins al diumenge,
l'escenari de les proves per preparar la
infraestructura per a la futura "convivencia"

de cotxes autonoms i convencionals. [embedded content] Es tracta del projecte europeu INFRAMIX en el
qual participen onze empreses i institucions que lideren el desenvolupament de tecnologia per a la conduccio
autdnoma. Les proves plantegen tres escenaris diferents per comprovar com es comunica la infraestructura
amb els vehicles o amb els dispositius de navegacié. Aquesta setmana, testaran la reaccié a assignacions
de carril especifics per a aquests vehicles, la presencia d'obres a la carretera o I'aparicié d'embussos. "Ens
apropem una mica més a conduir de forma autonoma", ha afirmat la directora general d'Autopistes, Anna
Bonet. INFRAMIX és I'acronim d"Infraestructura viaria preparada per a fluxos de transit mixt' en anglés i
ja explicita I'objectiu d'aquest projecte europeu que suma una inversié de més de 4,5 milions d'euros. Des de
dijous i fins diumenge, el tram gratuit de I'AP-7 al seu pas de Girona acull diverses proves per situar-se en un
escenari de futur més o menys proper de convivencia de cotxes autonoms amb vehicles convencionals.
Quines seran les proves de "convivéncia" entre els cotxes? Aquestes proves de conduccié autdbnoma es
focalitzen ara en testar la transferéncia d'informacio6 entre la carretera i els vehicles o dispositius de navegacio.
"Estem preparant la infraestructura per al futur", ha subratllat Bonet que ha afegit que I'aplicacié de les noves
tecnologies de conduccié autonoma suposa un "pas endavant molt important" i aquestes proves ajudaran a
"veure quines son les necessitats". Durant aquests dies, plantegen tres tipus de proves diferents per
comprovar com responen els vehicles a la informaci6 transferida des de la infraestructura. El primer dels
escenaris és l'assignacio de carril i consisteix en avaluar la reaccio dels vehicles i els dispositius davant
I'obertura d'un carril dedicat als vehicles autonoms i, també, com reben els usuaris dels cotxes convencionals
la presencia de la senyalitzacié que ho indica. La segona prova planteja la preséncia d'obres a la carretera
transferint informaci6 des de I'autopista i com apareix a la pantalla o tauleta electronica del vehicle autonom.
"Consisteix en veure com s'informa tant el vehicle convencional amb la senyalitzacié6 com als receptors
autonoms", ha concretat el director d'Innovacié d'Autopistes, Xavi Serra. El tercer escenari és per avaluar
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I'aplicacié d'estratégies de control de transit a temps real situant-se en una eventual preséncia d'embussos a
la carretera amb indicacions sobre la velocitat a la qual han de circular els vehicles, la distancia de seguretat
entre ells i el suggeriment de canvis de carril per millorar la circulacié i la seguretat viaria. El conseller de
Politiques Digitals, Jordi Puignero, ha assistit aquest divendres a les proves que es fan a I'AP-7 i ha refermat
el compromis de la Generalitat en continuar impulsant dos industries estrategiques per al pais: I'automocié i
la tecnologica. En aquest sentit, ha recordat que Catalunya i Occitania estan preparant una candidatura per
accedir afons europeus per desenvolupar un projecte de corredor mediterrani "intel-ligent". "El vehicle autobnom
ens portara al futur", ha conclos el conseller. Mostra el teu compromis amb NacidDigital . Fes-te subscriptor
per només 5,90= al mes , perque la informacié de qualitat té un valor. Fes-te subscriptor
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Girona, 13 sep (EFE).- El tramo gratuito de
20 kilometros de la AP-7 en Girona, entre las
salidas de Vilademuls y Girona Sur, sera
hasta el domingo el escenario donde se
probara como ?conviviran? en un futuro los
vehiculos convencionales y los auténomos,
que circularan sin conductor, y para ello tres
modelos de coches se enfrentaran a distintos
supuestos. Se trata de Inframix, un proyecto
europeo pionero en el que participan 11
empresas e instituciones del sector
automovilistico que tiene por objetivo

estudiar la comunicacion entre los vehiculos y la carretera, centrandose en la infraestructura, equipada con
sensores y antenas de comunicacion. ?Los vehiculos autbnomos se iran introduciendo poco a poco, habra
una convivencia, es bastante incierto cual sera el periodo pero seguramente sera muy largo y todos estos
vehiculos deberan transitar por una infraestructura Unica?, ha explicado este viernes en la demostracion que
se ha hecho para la prensa el director de Innovacion de Autopistas, Xavi Serra. El objetivo principal del
proyecto es "disefar, actualizar, adaptar y probar modelos de autopistas capaces de gestionar el periodo de
transicion entre vehiculos y convertirse en la base para los sistemas de transporte automatizado del futuro".
El proyecto cuenta con tres visiones diferentes de tipos de vehiculo: BMW, que recibe los mensajes integrados
en su coche; TOM TOM, que los recibe en su visualizador, y un proveedor AustriaTech que esta desarrollando
una nueva tecnologia donde también recibira informacién y se visualizara. Inframix pone en su epicentro la
busqueda de soluciones de elementos fisicos y digitales para instalar en las infraestructuras viales.Serra ha
explicado que el proyecto tiene cinco objetivos, el primero de ellos ?disefar cudles son los objetivos fisicos
y digitales que debe disponer lo que seria una autopista del futuro?. Al igual que existe una clasificacién de
vehiculos del 0 al 5, a nivel de infraestructuras ?se ha creado en este proyecto una clasificacion desde la A,
que seria la mas preparada para un entorno colaborativo y de conduccién auténoma, hasta el E, que seria
una via que no tiene nada?, ha concretado el director de Innovacién. En este sentido, ha explicado que han
escogido este tramo de la AP-7, el corredor del Mediterraneo, para disefar y preparar estas autopistas del
futuro porque es ?un entorno idilico, una infraestructura estratégica con cuatro carriles, gran volumen de
trafico, velocidades relevantes y por eso ya se la ha dotado de infraestructura de comunicaciéon para otros
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proyectos?. El conseller de Politicas Digitales, Jordi Puignero, ha asistido a las pruebas y ha apuntado que ?
estamos frente a la colaboracién necesaria entre dos grandes industrias del pais, una consolidada, que es la
automocion, y otra emergente que es la industria tecnolégica digital que estamos impulsando para convertir
Catalufia en una Hub digital del sur de Europa?. En este sentido, ha recordado uno de los ?proyectos estrella?
que impulsa la Generalitat junto a Occitania, que estan trabajando en la candidatura del corredor 5G del
Mediterraneo. ?Es un corredor de movilidad inteligente que debe pasar por Catalufia y el sur de Francia y
por eso la candidatura pretende acceder a los fondos europeos que nos deben permitir hacer de este corredor
un entorno de pruebas de la movilidad del futuro?, ha detallado. Para la directora general de Autopistas, Anna
Bonet, ?estamos dando un paso adelante muy importante para lo que tiene que ser la definicién de estas
infraestructuras y de la movilidad el futuro, de cara a ver las necesidades que tendremos en los proximos
anos para abordar toda esta transformacién que el sector requiere?. ?Con estas pruebas nos acercamos un
poco mas a la conduccién autbnoma?, ha mantenido Bonet. Este proyecto internacional, que cuenta con
once empresas e instituciones de Alemania, Grecia, Austria, Malta y Espafa, empezé a mediados de 2018,
esta previsto que finalice en junio de 2020 y cuenta con un presupuesto de mas de 4?5 millones de euros.
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Viernes, 13 de septiembre de 2019

Girona, 13 sep (EFE).- El tramo gratuito de 20 kilbmetros de la AP-7 en Girona, entre las salidas de Vilademuls
y Girona Sur, sera hasta el domingo el escenario donde se probard cémo "convivirdn" en un futuro los vehiculos
convencionales y los autbnomos, que circularan sin conductor, y para ello tres modelos de coches se
enfrentaran a distintos supuestos. Se trata de Inframix, un proyecto europeo pionero en el que participan 11
empresas e instituciones del sector automovilistico que tiene por objetivo estudiar la comunicacién entre los
vehiculos y la carretera, centrandose en la infraestructura, equipada con sensores y antenas de
comunicacion."Los vehiculos autbnomos se iran introduciendo poco a poco, habra una convivencia, es
bastante incierto cual sera el periodo pero seguramente serd muy largo y todos estos vehiculos deberan
transitar por una infraestructura unica", ha explicado este viernes en la demostracién que se ha hecho para
la prensa el director de Innovacion de Autopistas, Xavi Serra.El objetivo principal del proyecto es disefar,
actualizar, adaptar y probar modelos de autopistas capaces de gestionar el periodo de transicion entre
vehiculos y convertirse en la base para los sistemas de transporte automatizado del futuro .El proyecto cuenta
con tres visiones diferentes de tipos de vehiculo: BMW, que recibe los mensajes integrados en su coche; TOM
TOM, que los recibe en su visualizador, y un proveedor AustriaTech que estd desarrollando una nueva
tecnologia donde también recibira informacion y se visualizara.Inframix pone en su epicentro la busqueda de
soluciones de elementos fisicos y digitales para instalar en las infraestructuras viales.Serra ha explicado que
el proyecto tiene cinco objetivos, el primero de ellos "disefar cudles son los objetivos fisicos y digitales que
debe disponer lo que seria una autopista del futuro".Al igual que existe una clasificacion de vehiculos del 0
al 5, a nivel de infraestructuras "se ha creado en este proyecto una clasificacién desde la A, que seria la mas
preparada para un entorno colaborativo y de conduccién auténoma, hasta el E, que seria una via que no tiene
nada", ha concretado el director de Innovacién.En este sentido, ha explicado que han escogido este tramo
de la AP-7, el corredor del Mediterraneo, para disefar y preparar estas autopistas del futuro porque es "un
entorno idilico, una infraestructura estratégica con cuatro carriles, gran volumen de trafico, velocidades
relevantes y por eso ya se la ha dotado de infraestructura de comunicacién para otros proyectos". El conseller
de Politicas Digitales, Jordi Puignerd, ha asistido a las pruebas y ha apuntado que "estamos frente a la
colaboracién necesaria entre dos grandes industrias del pais, una consolidada, que es la automocion, y otra
emergente que es la industria tecnologica digital que estamos impulsando para convertir Catalufa en una
Hub digital del sur de Europa".En este sentido, ha recordado uno de los "proyectos estrella" que impulsa la
Generalitat junto a Occitania, que estan trabajando en la candidatura del corredor 5G del Mediterraneo."Es
un corredor de movilidad inteligente que debe pasar por Catalufia y el sur de Francia y por eso la candidatura
pretende acceder a los fondos europeos que nos deben permitir hacer de este corredor un entorno de pruebas
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de la movilidad del futuro", ha detallado.Para la directora general de Autopistas, Anna Bonet, "estamos dando
un paso adelante muy importante para lo que tiene que ser la definicién de estas infraestructuras y de la
movilidad el futuro, de cara a ver las necesidades que tendremos en los proximos afnos para abordar toda
esta transformacién que el sector requiere"."Con estas pruebas nos acercamos un poco mas a la conduccion
auténoma", ha mantenido Bonet.Este proyecto internacional, que cuenta con once empresas e instituciones
de Alemania, Grecia, Austria, Malta y Espafna, empez6 a mediados de 2018, esta previsto que finalice en junio
de 2020 y cuenta con un presupuesto de méas de 4'5 millones de euros. EFE1010086

58 / 122



Audiencia: 3.086 Ranking: 4
VPE: 18,51 Pagina: 1

Tipologia: online

Viernes, 13 de septiembre de 2019

El tram de I'AP-7 entre Girona Oest i Girona Sud és, des d'aquest dijous i fins al diumenge, l'escenari de les
proves per preparar la infraestructura per a la futura "convivéncia" de cotxes autonoms i convencionals. Es
tracta del projecte europeu INFRAMIX en el qual participen onze empreses i institucions que lideren el
desenvolupament de tecnologia per a la conduccié autdnoma. Les proves plantegen tres escenaris diferents
per comprovar com es comunica la infraestructura amb els vehicles o amb els dispositius de navegacio.
Aqguesta setmana, testaran la reaccid a assignacions de carril especifics per a aquests vehicles, la preséncia
d'obres a la carretera o I'aparicié d'embussos. "Ens apropem una mica més a conduir de forma autonoma”,
ha afirmat la directora general d'Autopistes, Anna Bonet.
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Viernes, 13 de septiembre de 2019

ACN Girona.-El tram de I'AP-7 entre Girona Oest i Girona Sud és, des d'aquest dijous i fins al diumenge,
I'escenari de les proves per preparar la infraestructura per a la futura "convivéncia" de cotxes autdonoms i
convencionals. Es tracta del projecte europeu INFRAMIX en el qual participen onze empreses i institucions
que lideren el desenvolupament de tecnologia per a la conduccié autdnoma. Les proves plantegen tres
escenaris diferents per comprovar com es comunica la infraestructura amb els vehicles 0 amb els dispositius
de navegacié. Aquesta setmana, testaran la reacci6 a assignacions de carril especifics per a aquests vehicles,
la preséncia d'obres a la carretera o I'aparicié d'embussos. "Ens apropem una mica més a conduir de forma
autdonoma", ha afirmat la directora general d'Autopistes, Anna Bonet. INFRAMIX és I'acronim d"Infraestructura
viaria preparada per a fluxos de transit mixt' en anglés i ja explicita I'objectiu d'aquest projecte europeu que
suma una inversié de més de 4,5 MEUR. Des de dijous i fins diumenge, el tram gratuit de I'AP-7 al seu pas
de Girona acull diverses proves per situar-se en un escenari de futur més o menys proper de convivencia de
cotxes autbnoms amb vehicles convencionals. Aquestes proves de conduccié autbnoma es focalitzen ara en
testar la transferéncia d'informacié entre la carreterai els vehicles o dispositius de navegacio. "Estem preparant
la infraestructura per al futur”, ha subratllat Bonet que ha afegit que I'aplicacié de les noves tecnologies de
conducci6 autdbnoma suposa un "pas endavant molt important” i aquestes proves ajudaran a "veure quines
sbn les necessitats". Durant aquests dies, plantegen tres tipus de proves diferents per comprovar com responen
els vehicles a la informacié transferida des de la infraestructura. El primer dels escenaris és l'assignacio de
carril i consisteix en avaluar la reaccié dels vehicles i els dispositius davant I'obertura d'un carril dedicat als
vehicles autonoms i, també, com reben els usuaris dels cotxes convencionals la preséncia de la senyalitzacio
que ho indica. La segona prova planteja la preséncia d'obres a la carretera transferint informacié des de
l'autopista i com apareix a la pantalla o tauleta electronica del vehicle autdnom. "Consisteix en veure com
s'informa tant el vehicle convencional amb la senyalitzacié com als receptors autdbnoms", ha concretat el
director d'Innovacié d'Autopistes, Xavi Serra. El tercer escenari és per avaluar I'aplicacié d'estrategies de
control de transit a temps real situant-se en una eventual preséncia d'embussos a la carretera amb indicacions
sobre la velocitat a la qual han de circular els vehicles, la distancia de seguretat entre ells i el suggeriment de
canvis de carril per millorar la circulacio i la seguretat viaria. Serra ha exposat que I'AP-7 és unainfraestructura "
estrategica" i que, a més, ja ha anat incorporant antenes i altres tecnologies que contribueixen a crear els
algoritmes necessaris per avangar en la conduccié autdnoma. Aquestes proves també han de contribuir a fer
recomanacions a les administracions sobre com regular, quan arribi el moment, la presencia de cotxes
autonoms a les circulacié viaria. D'aqui dos mesos, en el marc del projecte, faran més proves en "entorn
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controlat" a Austria. El projecte INFRAMIX també preveu aprofundir en la catalogacié d'infraestructures
proposant distintius de la A a la E segons si esta més preparada o menys per als vehicles autdonoms. El
conseller de Politiques Digitals, Jordi Puignerd, ha assistit aquest divendres a les proves que es fan a I'AP-7
i ha refermat el compromis de la Generalitat en continuar impulsant dos industries estrategiques per al pais:
I'automocio i la tecnologica. En aquest sentit, ha recordat que Catalunya i Occitania estan preparant una
candidatura per accedir a fons europeus per desenvolupar un projecte de corredor mediterrani "intel-ligent". "
El vehicle autonom ens portara al futur", ha conclos el conseller. The post appeared first on VilaWeb .
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Viernes, 13 de septiembre de 2019

ACN El tram de I'AP-7 entre Girona Oest i Girona Sud és, des d'aquest dijous i fins al diumenge, I'escenari
de les proves per preparar la infraestructura per a la futura "convivencia" de cotxes autonoms i convencionals.
Es tracta del projecte europeu INFRAMIX en el qual participen onze empreses i institucions que lideren el
desenvolupament de tecnologia per a la conduccié autdnoma. Les proves plantegen tres escenaris diferents
per comprovar com es comunica la infraestructura amb els vehicles o amb els dispositius de navegacio.
Aqguesta setmana, testaran la reaccid a assignacions de carril especifics per a aquests vehicles, la preséncia
d'obres a la carretera o I'aparicié d'embussos. "Ens apropem una mica més a conduir de forma autonoma”,
ha afirmat la directora general d'Autopistes, Anna Bonet. Compartir a Twitter Compartir a Facebook Més
informacié Temes relacionats: Conduccié autonoma Convivencia Cotxes Empreses Tecnologia Tram Vehicles
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Viernes, 13 de septiembre de 2019

L'objectiu: que el vehicle autbnom pugui conviure amb el transit convencional Institucions i empreses del
sector de I'automobil tenen clar que la mobilitat del futur passa pels vehicles autdnoms. Es per aixd que durant
quatre dies el tram de I'AP-7 de les comarques gironines s'ha convertit en un banc de proves per estudiar
com s'hauria d'implementar aquesta nova tecnologia. L'objectiu és que el cotxe que no necessita conductor
pugui conviure amb el transit convencional. Les simulacions es fan en el tram compres entre Vilademuls i
Girona Sud. Un cotxe connectat a la tecnologia G-5 circula monitoritzant tota la informacié que va rebent de
la mateixa autopista. Des de fa uns dies al carril de la dreta s'ha instal-lat uns sensors que li van donant
indicacions. | és que el futur passa, diuen, per tenir carreteres intel-ligents. Aixi ho explica el director d'innovacio
d'Autopistes, Xavier Serra. Els vehicles autdnoms s'aniran introduint poc a poc. Hi haura una convivéncia,
que és bastant incert quin sera el periode pero probablement sera del 0 fins al 100% sera molt llarga, on tots
aquests vehicles hauran de transitar per una infraestructura Unica Xavier Serra Director d'innovacio
d'Autopistes Segons Serra aquest sera el trampoli que permetra disposar d'una nova mobilitat. Tot unint dues
grans industries del pais, la tecnologica i la de I'automobil.
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Viernes, 13 de septiembre de 2019

El tram de I'AP-7 entre Girona Oest i Girona Sud és, des d'aquest dijous i fins al diumenge, l'escenari de les
proves per preparar la infraestructura per a la futura "convivéncia" de cotxes autonoms i convencionals. Es
tracta del projecte europeu INFRAMIX en el qual participen onze empreses i institucions que lideren el
desenvolupament de tecnologia per a la conduccié autdnoma. Les proves plantegen tres escenaris diferents
per comprovar com es comunica la infraestructura amb els vehicles o amb els dispositius de navegacio.
Aqguesta setmana, testaran la reaccid a assignacions de carril especifics per a aquests vehicles, la preséncia
d'obres a la carretera o I'aparicié d'embussos. "Ens apropem una mica més a conduir de forma autonoma”,
ha afirmat la directora general d'Autopistes, Anna Bonet.
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Viernes, 13 de septiembre de 2019

ACN Girona.-El tram de I'AP-7 entre Girona Oest i Girona Sud és, des d'aquest dijous i fins al diumenge,
I'escenari de les proves per preparar la infraestructura per a la futura "convivéncia" de cotxes autdonoms i
convencionals. Es tracta del projecte europeu INFRAMIX en el qual participen onze empreses i institucions
que lideren el desenvolupament de tecnologia per a la conduccié autdnoma. Les proves plantegen tres
escenaris diferents per comprovar com es comunica la infraestructura amb els vehicles o amb els dispositius
de navegacié. Aquesta setmana, testaran la reacci6 a assignacions de carril especifics per a aquests vehicles,
la preséncia d'obres a la carretera o I'aparicié d'embussos. "Ens apropem una mica més a conduir de forma
autdbnoma", ha afirmat la directora general d'Autopistes, Anna Bonet.  Per a VilaWeb el vostre suport ho és
tot  Sostenir un esforg editorial del nivell i el compromis de VilaWeb, unicament amb la publicitat, és molt
dificil. Per aix0 necessitem encara molts subscriptors nous per a allunyar qualsevol ombra de dificultats per
al diari. Per a vosaltres aquest és un esforg petit, pero creieu-nos quan us diem que per a nosaltres el vostre
suportho éstot. Podeu fer-vos subscriptors de VilaWeb en aquesta pagina. VicentPartal Director de VilaWeb
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Viernes, 13 de septiembre de 2019

El tram de I'AP-7 entre Girona Oest i Girona Sud és, des d'aquest dijous i fins al diumenge, l'escenari de les
proves per preparar la infraestructura per a la futura " convivencia " de cotxes autonoms i convencionals . Es
tracta del projecte europeu INFRAMIX en el qual participen onze empreses i institucions que lideren el
desenvolupament de tecnologia per a la conducci6é autobnoma . Les proves plantegen tres escenaris diferents
per comprovar com es comunica la infraestructura amb els vehicles o amb els dispositius de navegacié.
Aquesta setmana, testaran la reaccid a assignacions de carril especifics per a aquests vehicles, la preséncia
d'obres a la carretera o I'aparicié d'embussos. "Ens apropem una mica més a conduir de forma autonoma",
ha afirmat la directora general d'Autopistes, Anna Bonet .
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Primeras pruebas de un coche auténomo en una autopista

Viernes, 13 de septiembre de 2019

Tres modelos distintos de coches equipados
con sensores, antenas y toda la tecnologia
necesaria circulan hasta el domingo por un
tramo de la AP-7 Tres modelos distintos de
coches equipados con sensores, antenas y
el resto de tecnologia necesaria circulan
desde ayer, y lo haran hasta el préximo
domingo, por un tramo de unos 20 kildmetros
en la AP-7, en las proximidades de Girona.
Son los participantes en las pruebas del

proyecto europeo Inframix en el que estan implicadas once empresas e instituciones vinculadas al sector
automovilistico para comprobar sobre el terreno el funcionamiento de los vehiculos auténomos (sin conductor).
En la imagen tomada ayer se observan dos coches de la compania concesionaria de la autopista (Abertis)
precediendo a los automéviles que realizaron los primeros ensayos.
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Jueves, 12 de septiembre de 2019

Un projecte europeu amb la participacié
d'Abertis assaja com es comunicaran els
cotxesilacarretera Eltram gratuitde I'AP-7
a Girona, situat entre les sortides de
Vilademuls i Girona Sud, és des d'aquest
dijous i fins diumenge l'escenari escollit per
provar com conviuran a les carreteres del
futur els vehicles convencionals i els que
funcionaran sense conductor . La iniciativa
forma part del projecte europeu Inframix , en

queé participen 11 empreses i institucions del sector automobilistic. Tres models diferents de cotxe circularan
encara amb conductor per un tram de 20 quildmetres. L'objectiu és estudiar la comunicacié entre els vehicles
i la carretera, tots dos equipats amb sensors i antenes de comunicacié. Aquest dialeg sera clau perqué els
cotxes arribin a moure's sols per les vies sense riscos. "Per poder portar-ho a la practica, en aquest tram
de I'AP-7 on es fan les proves s'hi han hagut d'instal-lar tecnologies de deteccié per exemple de volum de
transit com sensors i antenes de comunicacié G5", ha explicat el director d'Innovacié d'Autopistes del Grup
Abertis, Xavi Serra. G5 no és la tecnologia mobil 5G, sind un sistema de connexié a Internet basat en Wi-Fi.
Abertis, una de les empreses que participa en el projecte europeu, és la concessionaria de I'AP-7 entre Franca
i Alacant.  L'objectiu principal del projecte és, segons els seus promotors, "dissenyar, actualitzar, adaptar i
provar models d'autopistes capaces de gestionar el periode de transicié entre vehicles i convertir-se en la
base per als sistemes de transport automatitzat del futur”. Inframix situa en el seu epicentre la recerca de
solucions d'elements fisics i digitals per instal-lar a les infraestructures vials.  Les proves que s'han fet a
Girona es basen en tres escenaris de transit crucials en funcié de la importancia per a I'eficiencia i seguretat:
assignacio dinamica de carril, obres a l'autopista i embussos. La idea és monitorar el cotxe i veure com
reacciona a les indicacions que la carretera li dona davant de cada escenari. A l'escenari d'assignacio
dinamica de carril I'objectiu és decidir, en un moment determinat, si obrir un carril dedicat només a vehicles
autonoms i deixar la resta als convencionals millorara el transit. En aquesta prova es té en compte la
senyalitzacié de la divisidé de carrils a través dels panells digitals, la pintura del carril i el que es veura a la
pantalla o la tablet del vehicle. A l'escenari d'obres a I'autopista, I'objectiu és observar els avisos dels senyals
de l'autopista i de la pantalla interior del cotxe. L'escenari d'embussos preveu un estudi a temps real de la
regulacio del limit de velocitat dels vehicles per evitar-los.  El projecte europeu esta pensat principalment
per a autopistes, pero els resultats també podrien transferir-se a carreteres urbanes. A partir dels resultats
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obtinguts en les proves realitzades a I'AP-7 a Girona s'adaptaran canvis en les proves que R+D INFRAMIX
té previst fer a 'octubre a Austria.
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Jueves, 12 de septiembre de 2019

Un projecte europeu amb la participacié
d'Abertis assaja com es comunicaran els
cotxes i la carretera Proves per adaptar
I'autopista AP-7 als cotxes autdnoms. TONI
FERRAGUT El tram gratuit de I'AP-7 a
Girona, situat entre les sortides de Vilademuls
i Girona Sud, és des d'aquest dijous i fins
diumenge I'escenari escollit per provar com
conviuran a les carreteres del futur els
vehicles convencionals i els que funcionaran

sense conductor . La iniciativa forma part del projecte europeu Inframix , en que participen 11 empreses i
institucions del sector automobilistic. Tres models diferents de cotxe circularan encara amb conductor per un
tram de 20 quilometres. L'objectiu és estudiar la comunicacio6 entre els vehicles i la carretera, tots dos equipats
amb sensors i antenes de comunicacié. Aquest dialeg sera clau perqué els cotxes arribin a moure's sols per
les vies sense riscos. "Per poder portar-ho a la practica, en aquest tram de I'AP-7 on es fan les proves s'hi
han hagut d'instal-lar tecnologies de deteccid per exemple de volum de transit com sensors i antenes de
comunicacié G5", ha explicat el director d'Innovacié d'Autopistes del Grup Abertis, Xavi Serra. G5 no és la
tecnologia mobil 5G, sind un sistema de connexié a Internet basat en Wi-Fi. Abertis, una de les empreses que
participa en el projecte europeu, és la concessionaria de I'AP-7 entre Franca i Alacant. Unade les proves
estudia destinar un carril exclusivament als vehicles autonoms. inframix L'objectiu principal del projecte
és, segons els seus promotors, "dissenyar, actualitzar, adaptar i provar models d'autopistes capaces de
gestionar el periode de transicid entre vehicles i convertir-se en la base per als sistemes de transport
automatitzat del futur". Inframix situa en el seu epicentre la recerca de solucions d'elements fisics i digitals
per instal-lar a les infraestructures vials.  Les proves que s'han fet a Girona es basen en tres escenaris de
transit crucials en funcié de la importancia per a I'eficieéncia i seguretat: assignacié dinamica de carril, obres
al'autopista i embussos. La idea és monitorar el cotxe i veure com reacciona a les indicacions que la carretera
li dona davant de cada escenari. A l'escenari d'assignacio dinamica de carril I'objectiu és decidir, en un
moment determinat, si obrir un carril dedicat només a vehicles autonoms i deixar la resta als convencionals
millorara el transit. En aquesta prova es té en compte la senyalitzacié de la divisié de carrils a través dels
panells digitals, la pintura del carril i el que es veura a la pantalla o la tablet del vehicle. A I'escenari d'obres a
I'autopista, I'objectiu és observar els avisos dels senyals de l'autopista i de la pantalla interior del cotxe.
L'escenari d'embussos preveu un estudi a temps real de la regulacié del limit de velocitat dels vehicles per
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evitar-los. El projecte europeu esta pensat principalment per a autopistes, perod els resultats també podrien
transferir-se a carreteres urbanes. A partir dels resultats obtinguts en les proves realitzades a I'AP-7 a Girona
s'adaptaran canvis en les proves que R+D INFRAMIX té previst fer a I'octubre a Austria. Recomanar a
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Un proyecto europeo con la participacion de
Abertis ensaya cémo se comunicaran los
coches y la carretera  El tramo gratuito de
la AP-7 en Girona, situado entre las salidas
de Vilademuls y Girona Sur, es desde este
jueves y hasta domingo el escenario
escogido para probar cémo conviviran en las
carreteras del futuro los vehiculos convencionales
con los que funcionaran sin conductor . La
iniciativa forma parte del proyecto europeo

Inframix , en el que participan 11 empresas e instituciones del sector automovilistico. Tres modelos diferentes
de coche circularan aun con conductor por un tramo de 20 kilometros. El objetivo es estudiar la comunicacion
entre los vehiculos y la carretera, ambos equipados con sensores y antenas de comunicacién. Este didlogo
sera clave para que los coches lleguen a moverse solos por las vias sin riesgos. "Para poder llevarlo a la
practica, en este tramo de la AP-7 donde se hacen las pruebas se han tenido que instalar tecnologias de
deteccidn por ejemplo de volumen de trafico como sensores y antenas de comunicaciéon G5", ha explicado
el director de Innovacién de Autopistas del Grupo Abertis, Xavi Serra. G5 no es la tecnologia mévil 5G, sino
un sistema de conexién a Internet basado en Wi-Fi. Abertis, una de las empresas que participa en el proyecto
europeo, es la concesionaria de la AP-7 entre Francia y Alicante. El objetivo principal del proyecto es,
segun sus promotores, "disefar, actualizar, adaptar y probar modelos de autopistas capaces de gestionar el
periodo de transicion entre vehiculos y convertirse en la base para los sistemas de transporte automatizado
del futuro”. Inframix pone en su epicentro la busqueda de soluciones de elementos fisicos y digitales para
instalar en las infraestructuras viales. Las pruebas llevadas a cabo en Girona se basan en tres escenarios
de tréfico cruciales en funciéon de importancia para la eficiencia y seguridad: asignaciéon dinamica de carril,
obras en la autopistay embotellamiento. Laidea es monitorear el coche y ver como reacciona a las indicaciones
que la carretera le da ante cada escenario.  En el escenario de asignacion dinamica de carril el objetivo es
decidir, en un momento determinado, si abrir un carril dedicado solo a vehiculos auténomos y dejar el resto
a los convencionales mejorara el trafico. En esta prueba se tiene en cuenta la senalizacion de la division de
carriles a través de los paneles digitales, la pintura del carril y lo que ser vera en la pantalla o la tablet del
vehiculo. En el escenario de obras en la autopista, el objetivo es observar los avisos en las senales de la
autopista y en la pantalla interior del coche. El escenario de embotellamiento prevé un estudio a tiempo real
de la regulacion del limite de velocidad de los vehiculos para evitar atascos.  El proyecto europeo esta
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pensado principalmente para autopistas, pero sus resultados también podrian transferirse a carreteras
urbanas. En base a los resultados obtenidos en las pruebas realizadas en la AP-7 en Girona se adaptaran
cambios en las pruebas que [+D INFRAMIX tiene previstas hacer en octubre en Austria.
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Las pruebas probaran tres escenarios: asignacién dindmica de carril, obras en la autopista y embotellamiento.
Autopistas , compania del grupo Abertis, participa en el proyecto europeo de |+D INFRAMIX (Road
Infrastructure ready for mixed vehicle traffic flows), que pretende dar apoyo a la coexistencia de vehiculos
convencionales y automatizados. En esta iniciativa, participan once empresa e instituciones europeas lideres
en el sector automovilistico y vial, que trabajan para compartir y analizar las actividades y expectativas relativas
a la preparacion de las autopistas para la coexistencia de trafico mixto. Las pruebas, que se realizaran los
proximos 12, 13, 14 y 15 de septiembre en la autopista AP-7 en la zona de Girona, probaran tres escenarios
de trafico cruciales: asignacion dinamica de carril, con el objetivo de evaluar la apertura de un carril dedicado
a vehiculos autbnomos y la sefalizacion que se puede observar durante el circuito a través de los paneles
situados en el arcén; obras en la autopista, con el objetivo de observar la sefnalizacién, tanto en los paneles
de mensajeria variable como en los porticos y los trolley situados en el arcén previo al inicio de la obra; y
embotellamiento, con el objetivo de evaluar la aplicaciéon de estrategias de control de trafico. Este programa
ha requerido implementar las tecnologias mas avanzadas en deteccion y comunicacién G5 en el
emplazamiento de prueba para demostrar los tres casos de uso definidos por el proyecto. Autopistas también
ha liderado la definicion de nuevos tipos de sefales u otros elementos fisicos para la coexistencia de vehiculos
convencionales y automatizados, y ha contribuido a especificar nuevos protocolos de seguridad para los
demostradores. Para cumplir con todos los objetivos, el proyecto contempla los siguientes procesos: utilizar
herramientas de simulacion maduras adaptadas a las peculiaridades de los vehiculos automatizados y
desarrollar nuevos métodos para la modelacién del flujo de trafico mixto, establecer pruebas hibridas de
vehiculos reales y elementos de infraestructura real digital incorporados en un entorno virtual, desarrollar e
implementar algoritmos relevantes de estimaciéon y control del trafico, proponer adaptaciones minimas,
especificas y asequibles en elementos de la infraestructura vial, incluir formas de informar a todo tipo de
vehiculos sobre comandos de control emitidos por el operador de carreteras y proponer nuevas formas de
sefnales visuales y electrénicas para escenarios mixtos, y proporcionar un nuevo plan de clasificacio9n de las
infraestructuras que indique las capacidades de conectividad y automatizacion de cualquier infraestructura
vial especifica.
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El vehiculo autbnomo poco a poco comienza a tener mas peso en la industria del motor y es que en los
proximos anos se espera que esta tecnologia cobre una gran importancia para la movilidad del futuro . Tanto
es asi que las pruebas de su viabilidad ya han comenzado, concretamente en nuestras carreteras . La via
elegida para llevar a cabo este proyecto europeo denominado Inframix ha sido la autopista AP-7 (propiedad
de la compania Abertis) a la altura de Gerona, ya que esta carretera enlaza el mediterrdneo con Francia y
Africa, ademas de ser parte de la Red Transeuropea de Transporte. En concreto, se ha instalado un carril
exclusivo para vehiculos auténomos a lo largo de 24 km , entre los puntos kilométricos Pk 62,1y Pk 65, el
cual estara disponible desde este jueves hasta el domingo. El principal objetivo de este experimento sera
probar la tecnologia de conduccién autbnoma y la manera en que los vehiculos convencionales se relacionan
con ella, asi como preparar la red de carreteras para que en el futuro pueda soportar la circulacion tanto de
automoviles auténomos como tradicionales. Algunas de las situaciones que se estudiaran seran la gestion
de atascos, la presencia de obras en la carretera, desvios y sefalizacién. La segunda parte de este
experimento se llevara a cabo en octubre en Graz, Austria. Los encargados de circular por este tramo
especial seran cinco turismos de BMW , equipados con tecnologia auténoma de Nivel 2 o 3 . La autopista,
por su parte, ha sido equipada en estos 24 kilbmetros con camaras, sensores, paneles y antenas wifi adicionales
paraque el quinteto de vehiculos puedacircular por ella. Ademas, el resto de conductores identificara facilmente
este tramo ya que cuenta con una nueva sefnal de color azul que cuenta con el icono de un coche y el de la
senal wifi. Autopistas  En palabras del portavoz de Inframix, David Quesada: Hay muchos proyectos
y lineas de investigacion sobre el vehiculo auténomo, pero no tantos sobre cémo van a convivir estos coches
con los conductores de vehiculos convencionales. Ademas queremos ver cémo obtener los beneficios de la
movilidad autbnoma con una tasa reducida de vehiculos. Es muy importante ver la aceptacion de los
conductores y que estos obtengan algun beneficio de este nuevo entorno.
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Avui dijous comencen les proves per
implementar el vehicle autonom sense
conductor a IAP-7. Es tracta del projecte
europeu Inframix, amb més de 4,5 milions
deuros dinversio, en qué participen onze
empreses i institucions del sector automobilistic.
Un dels objectius del projecte és crear un
model dautopista que permeti un transit
ininterromput, previsible, segur i eficient a

través duna infraestructura vial hibrida on els

vehicles convencionals circulin amb els automatitzats, segons Autopistes, companyia del grup Abertis i un
dels socis del projecte. Lindret on es faran les proves és el tram gratuit de IAP-7 a Girona, entre les sortides
de Vilademuls i Girona Sud. Des davui i fins diumenge es faran simulacions amb un vehicle amb supervisors
al seu interior en tres escenaris diferents: assignacié dinamica de carril, obres a lautopista i embus de transit.
Aixi, per exemple, en el primer cas savaluara lobertura dun carril dedicat només a vehicles autonoms amb
senyalitzaci6 a la carretera, com ara pintura a terra (és laimatge dun vehicle blau i unes ones), panells digitals,
la pantalla del vehicle o una tauleta. La idea és monitoritzar el cotxe i veure com reacciona a les indicacions
que se li donen al fer-lo canviar de carril davant un possible tram dobres, accident o embus. El principal
objectiu és preparar la infraestructura per fer possible la coexisténcia de vehicles convencionals amb
automatitzats. El projecte dI+D, batejat amb el nom dinframix (Road Infrastructure Ready for Mixed Vehicle
Traffic Flows), també es podria implementar a carreteres urbanes. Les conclusions i els detalls de les proves
fetes a Girona es donaran a conéixer a Austria el mes vinent.
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== = T . T Miles de conductores podran desde este
jueves hasta el domingo presenciar las
pruebas de coches auténomos en la AP-7,
con un carril exclusivo entre las cuestiones
que los técnicos de Inframix quieren evaluar.
A lo largo de 24 km de esta via se probaran
puntualmente esta solucion, asi como el
funcionamiento de avisos acerca de eventos
del trafico que enviaran los vehiculos del
ensayo. Se ha decidido llevar a cabo estas

pruebas de movilidad autonoma en Espana

por la importancia que la UE da a la AP-7, ya que enlaza el mediterraneo -donde mas crece la poblacion- con
Francia y Africa. Como pasa con el Atlantico, este corredor también conecta con Grecia y es parte de la red
europea TEN-T. Seran cinco turismos de la marca BMW , con un nivel de conduccién auténoma 2 o 3, los
que probaran el tramo de la AP-7 dedicado para este gigante experimento de campo que tendra una segunda
parte, que se llevara a cabo en octubre en la ciudad de Graz, Austria. El tramo espafiol para coches eléctricos
es de unos 24 km que discurre en los puntos kilométricos Pk 62,1y Pk 65 de la via. Los vehiculos iran en todo
momento con un conductor profesional detras del volante.  Porque el motivo de estas pruebas no es testar
los coches, sino el estudio de su interaccién con los conductores y el nivel de aceptacion de algunas nuevas
sefnales y soluciones. Entre ellas, estara la gestiéon de los cuellos de botella, como avisar de obras en la
carretera y, en determinados momentos, la aceptacion de los conductores a dedicar un carril de la AP-7 en
exclusiva para coches autonomos. No te pierdas A bordo de un coche auténomo por laA-6  "Hay muchos
proyectos y lineas de investigacién sobre el vehiculo autbnomo , pero no tantos sobre cémo van a convivir
estos coches con los conductores de vehiculos convencionales. Ademas queremos ver como obtener los
beneficios de la movilidad autonoma con una tasa reducida de vehiculos. Es muy importante ver la aceptacion
de los conductores y que estos obtengan algun beneficio de este nuevo entorno”, dice David Quesada, portavoz
de Inframix. El tramo de pruebas de la AP-7 ha sido preparado con camaras, sensores, paneles y antenas
wifi adicionales. Los coches auténomos recogeran informacion sobre los eventos mencionados y no solo se
la enviaran a otros vehiculos y los investigadores, también apareceran en los paneles de la autopista. Como
puedes ver en lailustracion de arriba7jk[{, este tramo de la AP-7 es un laboratorio porque en él hay instalados
todos los sensores y comunicaciones wifi necesarios para que circule un coche autébnomo. La senal de
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carril de coche auténomo Para ello, se han tenido que elaborar prototipos de sefales de indicacion al resto
de los conductores desde Inframix. El objetivo de este organismo con el que colaboran 11 entidades con
varias universidades entre ellas es adaptar las vias europeas a la coexistencia entre conductores y coches
autébnomos . Los especialistas creen que esta convivencia podria darse ya a partir de 2025 y, evidentemente,
duraradécadas. Autopistas, |afilial dedicada a las infraestructuras viales de Abertis, es una de las compafnias
que participan en este proyecto europeo que esta liderado por Austria Tech y en el que estan otras firmas
como BMW y TomTom. Gracias en parte a una subvencion del programa Horizonte2020, de cuatro millones
de euros, las vias europeas podrian ver coches auténomos circulando en la proxima década. La sefal de
carril para coches autbnomos es bastante intuitiva: tiene el icono de un coche y el de la sefal wifi todo en
color azul y también hay zonas con el asfalto pintado asi, muy facil. Y es que uno de los servicios que se
prevén poder introducir a medio plazo en estas partes de las vias es el de platooning con el que, un coche o
camidn con nivel de autonomia IV o V podria engancharse por wifi a una caravana de vehiculos que van en
su direccion. Asi, ademas de poder viajar sin conducir, se ahorraria en torno al 20% en combustible. Te
interesa Los seis niveles de la conduccién autbnoma "Se ha disefiado una nueva sefal, que no existia, para
que sea coherente con la normativa. Para elaborar esta sefial se ha hecho un estudio de aceptacion por parte
del publico y si se entiende es la que indica que ese carril estd dedicado a coches de conduccién auténoma ",
afirma Quesada. Hace dos anos, cuando probé el Renault Symbioz auténomo de nivel 4 en Francia, el
tramo habia sido adaptado por Sanef, una empresa del grupo Abertis, unas pruebas de campo en las que
también estaba TomTom. Asi, a pesar de que Espafa no tenga fabricantes nacionales, al menos si tiene una
fuerte presencia en el futuro de la movilidad de la mano de las constructoras. Mantener antenas wifi cada
kilbmetro de autovia que necesita esta comunicacién G5 -no confundir con el 5G- sera uno de los grandes
negocios de la movilidad auténoma.
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De jueves a domingo entre Girona Sud y
Vuilademuns, un tramo muy transitado La
prueba busca encontra la adaptacién idonea
de la autopistas a la llegada de los coches
autbnomos La autopista AP7 sera escenario
de una prueba de vehiculos autbnomos esta
misma semana. Desde el jueves hasta el
domingo, un coche equipado con tecnologia
auténoma no ha trascendido el nivel per al
menos sera 4- circulara por el carril derecho
de la autopista en pruebas, entre las salidas
de Vilademuls y Girona Sud, un tramo de 25

kilometros muy transitado. En la autopista ya han establecido diversas senales de advertencia sobre la
prueba, una senalizacidén especial para que ningun conductor que circule por ese tramo quede desprevenido.
Y también ha equipado este tramo con la tecnologia G5, imprescindible para la viabilidad de los coches
autébnomos. La prueba forma parte del Proyecto I+D Inframix Road Infrastructure ready for mixed vehicle
traffic flows, en el que participa Autopistas, del grupo Abertis y que cuenta con financiacion europea. Un
proyecto que tiene por objetivo la busqueda de soluciones para disenar, actualizar, adaptar y probar en
simulaciones y en el mundo real elementos fisicos y digitales de la infraestructura vial. La prueba tiene por
objeto de evaluar el comportamiento de un coche de este tipo en tres escenarios: asignacion dinamica de
carril, obras y congestion. Esta es la razon por la cual se ha elegido este tramo.  Un cotxe autonom sense
conductor circulara per primera vegada de dijous a diumenge per l'autopista AP-7 a Girona. Aquesta prova
pilot, Unica a Espanya i que forma part d'un estudi europeu, analitzara la convivencia d'aquest cotxe amb la
resta de vehicles. @SERCatalunya pic.twitter.com/Su5HUASA4u Anna Punsi (@punsix) September 9, 2019
Untotal de 11 empresas e instituciones europeas participan en el proyecto que busca preparar lainfraestructura
via del futuro y sobre todo estudiar la coexistencia inevitable entre los vehiculos actuales y los primeros
vehiculos automatizados. "El objetivo es crear un modelo de autopista que permita un trafico ininterrumpido,
predecible, seguro y eficiente a través de una infraestructura vial 'hibrida’ capaz de gestionar el periodo de
transicion de vehiculos y que sirva también de base para los sistemas de transporte automatizado del futuro”,
ha sefalado un portavoz de Autopistas.  El primer ensayo estudiara la conveniencia de habilitar un carril
dedicado a los vehiculos autbnomos y su sefnalizacion. El ensayo de obras debe estudiar la sefalizacién de
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las mismas para que el vehiculo autbnomo puede detectarlas y actuar en consecuencia. Y el tercero es para
estudiar estrategias en caso de congestidén y embotellamiento, para actuar en tiempo real sobre la velocidad
a la que deben circular los vehiculos en eso momento, la distancia de seguridad necesaria, etc. Si quieres
leer mas noticias como ésta visita nuestro Flipboard
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L'objectiu és permetre un transit ininterromput,
previsible, segur i eficient a través d'una
infraestructura viaria hibrida Del 12 al 15 de
setembre es faran proves amb un vehicle
autonom sense conductor a I'AP-7 a
comarques gironines. Es tracta del projecte
europeu , amb més de 4,5 milions d'euros
d'inversid, en qué participen onze empreses
i institucions del sector automobilistic. Un
dels objectius del projecte és crear un model

d'autopista que permeti un «transit ininterromput, previsible, segur i eficient a través d'una infraestructura
viaria hibrida» on els vehicles convencionals circulin amb els automatitzats, segons ha detallat Autopistes,
companyia del grup Abertis i un dels socis del projecte. Segons avanga la 'Ser', I'indret on es faran les proves
és el tram gratuit de I'AP-7 a Girona, entre les sortides de Vilademuls i Girona Sud. Durant els quatre dies
de proves es faran simulacions amb un vehicle autonom sense conductor perd amb supervisors al seu interior
en tres escenaris diferents: assignacié dinamica de carril, obres a l'autopista i embus de transit. Aixi per
exemple, en el primer cas s'avaluaral'obertura d'un carril dedicat nomeés a vehicles autonoms amb senyalitzacio
a la carretera com ara pintura a terra (és la imatge d'un vehicle blau i unes ones), panells digitals, la pantalla
del vehicle o una 'tablet'. Laidea és monitorar el cotxe i veure com reacciona a les indicacions que se li donen
en fer-li canviar de carril davant un possible tram d'obres, accident o embus. Nous sensors i tecnologia punta
5G Per poder-ho portar a la practica, s'han hagut d'instal-lar tecnologies de deteccié com ara sensors i
comunicacié 5G al lloc de les proves. Autopistes, companyia del grup Abertis i un dels socis participants,
també ha liderat la creacié de nova senyalitzacié i altres elements fisics per provar la coexisténcia de vehicles
convencionals amb d'altres d'automatitzats. També s'ha treballat en nous protocols de seguretat. Adaptar les
autopistes: una aposta per al futur El principal objectiu és «dissenyar, actualitzar, adaptar i provar models
d'autopistes capaces de gestionar el periode de transicidé entre vehicles i convertir-se en la base per als
sistemes de transport automatitzats del futur». Es per aixd que se centra sobretot a preparar la infraestructura
per fer possible la coexisténcia de vehicles convencionals amb automatitzats. El projecte d'R+D, batejat amb
el nom d' (Road Infrastructure ready for mixed vehicle traffic flows), esta pensat sobretot en autopistes pero
els resultats més importants també es podrien implementar a carreteres urbanes. Les conclusions i detalls
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de les proves fetes a I'AP-7 a Girona es donaran a conéixer a Austria el mes vinent. També et pot interessar... x
Comparteix aixoComparteix aquesta llista amb els teus familiars i amics.
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L'objectiu és permetre un transit ininterromput,
previsible, segur i eficient a través d'una
infraestructura viaria hibrida Del 12 al 15 de
setembre es faran proves amb un vehicle
autonom sense conductor a I'AP-7 a
comarques gironines. Es tracta del projecte
europeu , amb més de 4,5 milions d'euros
d'inversid, en qué participen onze empreses
i institucions del sector automobilistic. Un
dels objectius del projecte és crear un model

d'autopista que permeti un «transit ininterromput, previsible, segur i eficient a través d'una infraestructura
viaria hibrida» on els vehicles convencionals circulin amb els automatitzats, segons ha detallat Autopistes,
companyia del grup Abertis i un dels socis del projecte. Segons avanga la 'Ser', I'indret on es faran les proves
és el tram gratuit de I'AP-7 a Girona, entre les sortides de Vilademuls i Girona Sud. Durant els quatre dies
de proves es faran simulacions amb un vehicle autonom sense conductor perd amb supervisors al seu interior
en tres escenaris diferents: assignacié dinamica de carril, obres a l'autopista i embus de transit. Aixi per
exemple, en el primer cas s'avaluaral'obertura d'un carril dedicat nomeés a vehicles autonoms amb senyalitzacio
a la carretera com ara pintura a terra (és la imatge d'un vehicle blau i unes ones), panells digitals, la pantalla
del vehicle o una 'tablet'. Laidea és monitorar el cotxe i veure com reacciona a les indicacions que se li donen
en fer-li canviar de carril davant un possible tram d'obres, accident o embus. Nous sensors i tecnologia punta
5G Per poder-ho portar a la practica, s'han hagut d'instal-lar tecnologies de deteccié com ara sensors i
comunicacié 5G al lloc de les proves. Autopistes, companyia del grup Abertis i un dels socis participants,
també ha liderat la creacié de nova senyalitzacié i altres elements fisics per provar la coexisténcia de vehicles
convencionals amb d'altres d'automatitzats. També s'ha treballat en nous protocols de seguretat. Adaptar les
autopistes: una aposta per al futur El principal objectiu és «dissenyar, actualitzar, adaptar i provar models
d'autopistes capaces de gestionar el periode de transicidé entre vehicles i convertir-se en la base per als
sistemes de transport automatitzats del futur». Es per aixd que se centra sobretot a preparar la infraestructura
per fer possible la coexisténcia de vehicles convencionals amb automatitzats. El projecte d'R+D, batejat amb
el nom d' (Road Infrastructure ready for mixed vehicle traffic flows), esta pensat sobretot en autopistes pero
els resultats més importants també es podrien implementar a carreteres urbanes. Les conclusions i detalls

83 / 122



TarragonaDigital.com

https://tarragonadigital.com/catalunya/projecte-europeu-fara-proves-vehicle-conductor-l-ap-7-girona

Mar, 10 de sep de 2019 18:40
Audiencia: 13.580 Ranking: 5

VPE: 40,74 Pagina: 2

Tipologia: online

de les proves fetes a I'AP-7 a Girona es donaran a conéixer a Austria el mes vinent. També et pot interessar... x
Comparteix aixoComparteix aquesta llista amb els teus familiars i amics.
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Del 12 al 15 de setembre es faran proves a | AP-7 a les comarques gironines amb un vehicle connectat a
través d una xarxa 5G que li enviara dades per provar diversos escenaris, entre ells un tram en obres o un
embus. Es tracta del projecte europeu Inframix, amb més de 4,5 milions d euros d inversié, on hi participen
onze empreses i institucions del sector automobilistic. Un dels objectius del projecte és crear un model d
autopista que permeti un trafic ininterromput, previsible, segur i eficient a través d una infraestructura vial
hibrida on els vehicles convencionals puguin circular amb els automatitzats en un futur, segons ha detallat
Autopistes, companyia del grup Abertis i un dels socis del projecte. Segons avanca la Cadena Ser, | indret on
es faran les proves és el tram gratuit de | AP-7 a Girona, entre les sortides de Vilademuls i Girona Sud. Més
info: El vehicle connectat ja factura a tota velocitat Durant els quatre dies de proves es faran simulacions amb
un vehicle connectat a una xarxa 5G amb conductor al seu interior que enviara dades al cotxe sobre tres
escenaris diferents: assignacié dinamica de carril, obres a | autopista i embus de transit. Aixi, per exemple,
en el primer cas s avaluara | obertura d un carril dedicat només a vehicles autbonoms amb senyalitzacié a la
carretera com ara pintura al terra (és la imatge d un vehicle blau i unes ones), panells digitals, la pantalla del
vehicle o una tauleta. La idea és monitoritzar el cotxe i veure com reacciona a les indicacions que se li donen
al fer-li canviar de carril davant un possible tram d obres, accident o embus. Per poder-ho portar a la practica,
s han hagut d instal-lar tecnologies de deteccié com ara sensors i comunicacié 5G al lloc de les proves.
Autopistes també ha liderat la creacio de nova senyalitzacio i altres elements fisics amb | objectiu de provar
i avancar en la coexisténcia de vehicles convencionals amb d altres d automatitzats. També s ha treballat en
nous protocols de seguretat.
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Comienzan las pruebas del proyecto 1+D
INFRAMIX para infraestructura conectada en
la Autopista AP-7 de Girona, que dara apoyo
a la coexistencia de vehiculos convencionales
y automatizados. Autopistas , compania del
grupo Abertis , participa en el proyecto
europeo de 1+D INFRAMIX (Road Infrastructure
ready for mixed vehicle traffic flows), que
prepara la infraestructura vial del futuro para
dar apoyo a la coexistencia de vehiculos

convencionales y automatizados. Se trata de una iniciativa multidisciplinar que suma una inversion de mas
de 4,5 millones de euros, y enla que participan 11 empresas e instituciones europeas del sector automovilistico
y vial , que trabajan para compartir y analizar las actividades y expectativas relativas a la preparacion de las
autopistas para la coexistencia de trafico mixto. Durante los préximos 12, 13, 14 y 15 de septiembre se
realizaran pruebas reales en la autopista AP7 en la zona de Girona y se probaran tres escenarios de trafico
cruciales en términos de importancia para la eficiencia y seguridad del trafico: asignacién dinamica de carril,
obras en la autopista y embotellamiento. En este escenario, el objetivo es evaluar la aplicacion de estrategias
de control de trafico que, actuando en tiempo real sobre la velocidad a la que deben circular los vehiculos, la
distancia de seguridad entre ellos y la sugerencia de cambios de carril, ayuden a mejorar el flujo de trafico y
la seguridad vial. Estos tres casos de uso iran acompafnados de un proceso orientado al usuario durante todo
el proyecto para conseguir su maxima aceptacion. Aunque el proyecto se dirige principalmente a las autopistas,
los resultados mas importantes pueden transferirse a las carreteras urbanas. Para este programa ha sido
necesario implementar las tecnologias mas avanzadas en deteccién y comunicacion 5G en el emplazamiento
de prueba para demostrar los tres casos de uso definidos por el proyecto. Autopistas también ha liderado la
definicibn de nuevos tipos de sefales u otros elementos fisicos para la coexistencia de vehiculos
convencionales y automatizados, y ha contribuido a especificar nuevos protocolos de seguridad para los
demostradores.
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Un tramo de la autopista AP-7, a la altura de
Girona, sera el escenario estos dias en el que
se va a probar la tecnologia para vehiculos
autbnomos. Te puede interesar El coche
autonomo esta listo . Es mas, muchos de los
coches que circulan por nuestras carreteras
lo hacen ya con funciones de conduccion
autébnoma. Pero, ;qué pasa con nuestras
carreteras? ;Estan preparadas para la
llegada del coche autonomo ? Qué mejor

manera de demostrarlo que sobre el terreno y en condiciones reales , es decir, con coches autbnomos
mezclados entre el trafico convencional. Publicidad Asi, a finales de esta semana, un tramo de la autopista
AP-7, a la altura de Girona , va a servir como banco de pruebas de la tecnologia del coche autbnomo . Este
experimento se enmarca dentro del proyecto europeo Inframix , del que forman parte empresas de varios
paises europeos, entre ellas Abertis, titular de la autopista. El objetivo de estas pruebas es preparar la red
de carreteras para que en el futuro puedan soportar la circulacion de vehiculos autbnomos y convencionales.
Serealizardn en un tramo de 20 kildmetros con un vehiculo convencional que funcionara como uno auténomo,
para observar asi la conexién entre vehiculos conectados y convencionales . Publicidad  En concreto
se probaran cuatro situaciones diferentes que nos podemos encontrar a diario: retenciones, obras, desvios
y sefalizacion . El objetivo es comprobar cémo reacciona un coche auténomo a la tecnologia 5G instalada
en esta autopista.  Publicidad
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Es un projecte europeu amb més de 4,5
MEUR d'inversi6 i onze empreses i
institucions del sector automobilistic Del 12
al 15 de setembre es faran proves a I'AP-7 a
les comarques gironines amb un vehicle
connectat a través d'una xarxa G5 que i
enviara dades per provar diversos escenaris,
entre ells un tram en obres o un embus. Es
tracta del projecte europeu Inframix, amb
més de 4,5 MEUR d'inversid, on hi participen

onze empreses i institucions del sector automobilistic. Un dels objectius del projecte és crear un model
d'autopista que permeti un «trafic ininterromput, previsible, segur i eficient a través d'una infraestructura vial
hibrida» on els vehicles convencionals puguin circular amb els automatitzats en un futur, segons ha detallat
Autopistes, companyia del grup Abertis i un dels socis del projecte. Segons avanca la 'Ser', I'indret on es faran
les proves és el tram gratuit de I'AP-7 a Girona, entre les sortides de Vilademuls i Girona Sud. Durant els
quatre dies de proves es frana simulacions amb un vehicle connectat a una xarxa G5 amb conductor al seu
interior que enviara dades al cotxe sobre tres escenaris diferents: assignacié dinamica de carril, obres a
I'autopista i embus de transit. Aixi per exemple, en el primer cas s'avaluara I'obertura d'un carril dedicat només
a vehicles autonoms amb senyalitzacio a la carretera com ara pintura al terra (és la imatge d'un vehicle blau
i unes ones), panells digitals, la pantalla del vehicle o una tablet. La idea és monitoritzar el cotxe i veure com
reacciona a les indicacions que se li donen al fer-li canviar de carril davant un possible tram d'obres, accident
o0 embus. Per poder-ho portar a la practica, s'han hagut d'instal-lar tecnologies de deteccié com ara sensors
i comunicacié 5G al lloc de les proves. Autopistes, companyia del grup Abertis i un dels socis participants,
també ha liderat la creacio de nova senyalitzacié i altres elements fisics per provar la coexistencia de vehicles
convencionals amb d'altres d'automatitzats. També s'ha treballat en nous protocols de seguretat. El principal
objectiu és «dissenyar, actualitzar, adaptar i provar models d'autopistes capaces de gestionar el periode de
transicio entre vehicles i convertir-se en la base per als sistemes de transport automatitzats del futur». El
projecte d'l+D, batejat amb el nom d'Inframix ( Road Infrastructure ready for mixed vehicle traffic flows ), esta
pensat sobretot en autopistes perod els resultats més importants també es podrien implementar a carreteres
urbanes. Les conclusions i detalls de les proves fetes a I'AP-7 a Girona es donaran a coneixer a Austria el
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marc marti El tram gironi de I'AP7 entre Vilademuls i Salt sera a partir de dijous i fins diumenge, escenari de
les proves del projecte europeu INFRAMIX per al desenvolupament de vehicles autonoms. Per realitzar els
testos, que formen part d'un projecte de la companyia Autopistas, vinculada a Abertis, s'emprara el carril dret
en direcci6 sud des de les 9.30 del mati fins les 17 h. Aixi esta indicat amb pintura i diversos cartells que s'han
instal-lat a la via per senyalitzar el tram, i que han captat I'atenci6é de diversos usuaris. Tot i aixo, I'empresa
confirma en una conversa amb el que el carril seguira obert durant tot el dia als conductors, que hi podran
seguir circulant amb normalitat. El projecte d'Autopistas forma part d'una iniciativa europea en qué participen
11 entitats diferents i que compta amb un pressupost de 4,5 milions d'euros. La tasca de la companyia
espanyola, en concret, tracta de desenvolupar la comunicacié entre la infraestructura viaria i els vehicles
autonoms, és a dir, desenvolupar una tecnologia per tal que el sistema dels automobils sigui capag de
reconeixer els senyals de transit i interpretar-los per poder actuar. Per poder-ho portar a la practica, la
companyia ha instal-lat tecnologies de deteccié, com ara sensors i comunicacié 5G, al lloc de les proves.
També ha liderat la creaci6 de nova senyalitzacio i altres elements fisics per provar la coexistencia de vehicles
convencionals amb d'altres d'automatitzats. A més, s'ha treballat en nous protocols de seguretat. Les proves
Els experiments que comencaran dijous no comptaran encara amb la participacioé d'un vehicle autobnom, ni
esta previst que n'utilitzin més endavant. «No és l'objectiu d'aquest projecte, siné que pretenem dissenyar,
actualitzar, adaptar i provar models d'autopistes capacos de gestionar el periode de transicié entre vehicles
i convertir-se en la base per als sistemes de transport automatitzat del futur», expliquen fonts d'Autopistas.
Per a aquesta prova s'utilitzara un vehicle normal dins el qual hi haura un conductor professional i un copilot.
La tecnologia que s'ha instal-lat al tram enviara informacié a través del nuvol fins a un dispositiu que estara
en mans del copilot, que indicara al conductor com procedir. Una vegada fetes totes les proves per assegurar
una mobilitat autobnoma, fluida i segura, Autopistas posara el «tram pilot» a disposicié de marques i empreses
perque hi puguin provar prototips de cotxes sense conductor. Durant els testos es provaran tres escenaris:
I'assignacio dinamica de carril, obres en l'autopista i embus de transit. En el primer marc, I'objectiu és avaluar
I'obertura d'un carril dedicat a vehicles autonoms i la senyalitzacié que es pot observar durant el circuit a través
dels panells situats al voral, els panells digitals situats als portics, la pintura del carril dedicat i la pantalla del
vehicle o dispositiu assignada per a aquesta finalitat. En I'escenari de les obres a I'autopista es busca observar
la senyalitzaci6 tant dels panells com de la missatgeria variable, aixi com en la senyalitzacié dels vorals prévia
a l'inici de I'obra. A més, en funcid del vehicle assignat, es podra observar també la senyalitzacio6 a la pantalla
o al dispositiu de I'automobil. Finalment, en I'escenari de I'embus, I'objectiu és avaluar I'aplicacio d'estrategies
de control de transit que, actuant en temps real sobre la velocitat a la qual han de circular els vehicles, la
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distancia de seguretat entre ells i el suggeriment de canvis de carril, ajudin a millorar el flux de transit i la
seguretat viaria. Eltram de Girona és I'inic en tot I'Estat on es duran a terme aquestes proves. Va ser escollit
per Autopistas perqué disposa de quatre carrils i forma part del corredor mediterrani, una infraestructura que
la Uni6é Europea considera prioritaria, fet que obre la porta a I'entrada de finangament comunitari de projectes
pensats per millorar la mobilitat per carretera. El projecte d'l+D, batejat amb el nom d'Inframix ( Road
Infrastructure ready for mixed vehicle traffic flows), esta pensat sobretot per aplicar a autopistes perod els
resultats més importants també es podrien implementar a carreteres urbanes. La subvencié total concedida
al projecte ascendeix a més de 4,5 milions d'euros, dins del marc de I' European Union's Horizon 2020, el
programa que engloba els projectes de desenvolupament i innovacié promoguts i subvencionats per la
Comissié Europea. Pretén assentarles bases d'un futur test site referent per al vehicle autonomi ITS cooperatiu,
aixi com proporcionar dades i coneixement necessaris per al desenvolupament de futurs serveis i models de
negoci associats. Les conclusions i detalls de les proves fetes a I'AP-7 a Girona es donaran a coneixer a
Austria el mes vinent. Compartir a Twitter Compartir a
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i ] La autopista AP7 sera el campo de pruebas
del proyecto europeo Inframix, que tiene
como objetivo habilitar las infraestructuras
viales futuras para la circulacion de vehiculos
autbnomos en coexistencia con los
convencionales. Dichas pruebas se llevaran
a cabo los dias 12, 13, 14 y 15 de
septiembre en la autopista AP7 en la zona
de Girona, segun ha informado en un
comunicado Abertis, una de las 11 empresas

e instituciones europeas que participan en esta iniciativa. =~ Mas noticias de ElPeriédico  Las actuaciones
sobre la infraestructura contemplan la evaluacion de la apertura de un carril para vehiculos autbnomos y un
sistema de sefalizacion adaptado a su tecnologia , asi como estrategias de control de trafico para evitar
embotellamientos. La subvencidn total concedida al proyecto Inframix asciende a los 4,5 millones de euros
, Y aunque se dirige principalmente a las autopistas, sus impulsores aseguran que los resultados podrian
transferirse a las carreteras urbanas.
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El vehiculo conectado se prueba en la AP-7
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Once empresas, entre las que figuran Abertis
y Enide, analizan en un tramo de Girona la
tecnologia necesaria para mejorar la
intercomunicacion via wi-fi entre un coche y
la autopista. El coche autonomo esta
llamado a transformar la movilidad en
ciudades y carreteras. Hasta que llegue ese
momento sera necesario realizar una
infinidad de pruebas que demuestren que la
tecnologia es capaz de complementar a las

personas y, en el mejor de los casos, sustituirlas al volante. Un grupo de once empresas europeas realizara
un experimento en un tramo de 20 kildmetros de la AP-7 en Girona entre el 12 y el 15 de septiembre. Esta
centrado en el coche conectado y la intencién es analizar cémo se comportan estos vehiculos en particular,
y todo el trafico en general, cuando en un tramo de carretera se asigna un carril especifico para estos coches,
cuando existen obras y cuando se forman colas, es decir, en condiciones un poco complejas y que forman
parte de la conduccién habitual. Que nadie espere hallar un coche auténomo y sin conductor si pasa por la
AP-7 esta semana. Lo que se analizara por primera vez en Espafia, segun explican en el consorcio, es la
capacidad de interaccion entre el vehiculo y la propia infraestructura viaria para garantizar una circulacion
segura cuando haya trafico mixto (vehiculos conducidos y automatizados). Circulacion mixta Esta iniciativa
forma parte del proyecto Inframix, subvencionado por la UE con 4,5 millones de euros y cuyo objetivo final
es proponer las adaptaciones necesarias para que las autopistas puedan albergar una circulacién mixta. De
las once companias que participan, dos son espanolas: Abertis, concesionaria de la carretera, y Enide
Solutions, una firma de consultoria e ingenieria especializada en logistica y movilidad personal. Entre las
restantes, destacan Siemens, Tomtom y BMW. Se ha escogido la AP-7 porque es una autopista definida por
Bruselas como corredor europeo y, en concreto, se ha optado por la circunvalaciéon de Girona por su cercania
con la frontera francesa y porque consta de cuatro carriles por sentido. Estas circunstancias permiten hacer
la prueba sin afectar el trafico habitual. La carretera se ha adaptado con nuevas antenas de G5 (no 5G) de
comunicacion dedicadas para vehiculos autonomos conectados con tecnologia Wi-Fi y se han instalado
sefales de trafico especificas para estos coches. Mensajes y cambios En total, se usaran cinco coches:
unos yallevan latecnologiaincorporaday en los otros se ha realizado una adaptacion pararecibir los mensajes
que envie la carretera. Actualmente, una autopista maneja informacién variada: camaras de video, intensidad
de trafico, radares, meteorologia... Una prueba permitird evaluar cudndo y como se puede abrir un carril
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dedicado a los vehiculos autbnomos, segun la intensidad del trafico. Otra analizara la sefalizacién en los
paneles de mensajes variables y las pantallas del automavil. Y la tercera, qué estrategias se pueden llevar a
cabo en tiempo real sobre la velocidad a la que pueden circular los coches, los cambios de carril recomendados
o la distancia de seguridad para mejorar el flujo y la seguridad. Las soluciones que proponga Inframix podran
aplicarse en otras autopistas, asi como en carreteras urbanas, que son los tipos de vias que tienen una mejor
senalizacion.
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Es un proyecto europeo con mas de 4,5
MEUR de inversibn y once empresas e
instituciones del sector automovilistico Del
12 al 15 de septiembre se haran pruebas en
la AP-7 en las comarcas gerundenses con un
vehiculo conectado a través de una red G5
que le enviara datos para probar varios
escenarios, entre ellos un tramo en obras o
un atasco. Se trata del proyecto
europeo Inframix, con mas de 4,5 MEUR de

inversién, donde participan once empresas e instituciones del sector automovilistico. Uno de los objetivos del
proyecto es crear un modelo de autopista que permita un «trafico ininterrumpido, previsible, seguro y eficiente
a través de una infraestructura vial hibrida» donde los vehiculos convencionales puedan circular con los
automatizados en un futuro, segun ha detallado Autopistas, compania del grupo Abertis y uno de los socios
del proyecto. Segun avanza la 'Ser', el lugar donde se haran las pruebas es el tramo gratuito de la AP-7 en
Girona, entre las salidas de Vilademuls y Girona Sur. Durante los cuatro dias de pruebas se haran simulaciones
con un vehiculo conectado a una red G5 con conductor a su interior que enviara datos al coche sobre tres
escenarios diferentes: asignacién dinamica de carril, obras a la autopista y atasco de trafico. Asi por ejemplo,
en el primer caso se evaluara la apertura de un carril dedicado solo a vehiculos auténomos con sefalizacion
en la carretera como por ejemplo pintura en el suelo (es la imagen de un vehiculo azul y unas olas), paneles
digitales, la pantalla del vehiculo o una tablet. La idea es monitorizar el coche y ver como reacciona a las
indicaciones que se le dan al hacerle cambiar de carril ante un posible tramo de obras, accidente o atasco.
Para poder llevarlo a la practica, se han tenido que instalar tecnologias de deteccién como sensores y
comunicacion 5G en el lugar de las pruebas. Autopistas, compariia del grupo Abertis y uno de los socios
participantes, también ha liderado la creacion de nueva sefnalizacién y otros elementos fisicos para probar la
coexistencia de vehiculos convencionales con otros de automatizados. También se ha trabajado en nuevos
protocolos de seguridad. El principal objetivo es «disefar, actualizar, adaptar y probar modelos de autopistas
capaces de gestionar el periodo de transicion entre vehiculos y convertirse en la base para los sistemas de
transporte automatizados del futuro». Es por eso que se centra sobre todo en preparar la infraestructura para
hacer posible la coexistencia de vehiculos convencionales con automatizados. Elproyecto de 1+D, bautizado
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con el nombre de Inframix ( Road Infrastructure ready for mixed vehiculo traffic flows ), esta pensado sobre
todo en autopistas pero los resultados mas importantes también se podrian implementar en carreteras urbanas.

Las conclusiones y detalles de las pruebas hechas en la AP-7 en Gerona se daran a conocer en Austria el
mes proximo.
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Redacci6 324 09/09/2019 - 20.30 ACN Girona.-Del 12 al 15 de setembre es faran proves a I'AP-7
a les comarques gironines amb un vehicle connectat a través d'una xarxa G5 que li enviara dades per provar
diversos escenaris, entre ells un tram en obres o un embus. Es tracta del projecte europeu Inframix, amb més
de 4,5 MEURd'inversio, on hi participen onze empresesiinstitucions del sector automobilistic. Un dels objectius
del projecte és crear un model d'autopista que permeti un "trafic ininterromput, previsible, segur i eficient a
través d'una infraestructura vial hibrida" on els vehicles convencionals puguin circular amb els automatitzats
en un futur, segons ha detallat Autopistes, companyia del grup Abertis i un dels socis del projecte. Segons
avanca la 'Ser', l'indret on es faran les proves és el tram gratuit de I'AP-7 a Girona, entre les sortides de
Vilademuls i Girona Sud. (En aquesta noticia s'hi han afegit puntualitzacions facilitades per Autopistes. Entre
elles, que el vehicle tindra conductor) Durant els quatre dies de proves es faran simulacions amb un vehicle
connectat a una xarxa G5 amb conductor al seu interior que enviara dades al cotxe sobre tres escenaris
diferents: assignacié dinamica de carril, obres a l'autopista i embus de transit. Aixi per exemple, en el primer
cas s'avaluara l'obertura d'un carril dedicat només a vehicles autonoms amb senyalitzaci6 a la carretera com
ara pintura al terra (és la imatge d'un vehicle blau i unes ones), panells digitals, la pantalla del vehicle o una
'tablet'. La idea és monitoritzar el cotxe i veure com reacciona a les indicacions que se li donen al fer-li canviar
de carril davant un possible tram d'obres, accident o embus.Per poder-ho portar a la practica, s'han hagut
d'instal-lar tecnologies de detecci6 com ara sensors i comunicacié G5 al lloc de les proves. Autopistes,
companyia del grup Abertis i un dels socis participants, també ha liderat la creacié de nova senyalitzacio i
altres elements fisics amb l'objectiu de provar i avancgar en la coexisténcia de vehicles convencionals amb
d'altres d'automatitzats. També s'ha treballat en nous protocols de seguretat.El principal objectiu és "dissenyar,
actualitzar, adaptar i provar models d'autopistes capaces de gestionar el periode de transicié entre vehicles
i convertir-se en la base per als sistemes de transport automatitzats del futur". El projecte d'l+D, batejat amb
el nom d'Inframix (Road Infrastructure ready for mixed vehicle traffic flows), esta pensat sobretot en autopistes
perd els resultats més importants també es podrien implementar a carreteres urbanes. Les conclusions i
detalls de les proves fetes a I'AP-7 a Girona es donaran a conéixer a Austria el mes vinent. Publicitat
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ACN Del 12 al 15 de setembre es faran
proves a I'AP-7 en el tram que passa per les
comarques gironines amb un vehicle
connectat a través d'una xarxa G5. La
connexié lienviara dades per provar diversos
escenaris, entre ells un tram en obres o un
embus. Es tracta del projecte europeu
Inframix on hi participen onze empreses i
institucions del sector automobilistic. Undels
objectius del projecte és crear un model

d'autopista que permeti un "trafic ininterromput, previsible, segur i eficient a través d'una infraestructura vial
hibrida" on els vehicles convencionals puguin circular amb els automatitzats en un futur, segons ha detallat
Autopistes, companyia del grup Abertis i un dels socis del projecte. Segons avanga la 'Ser', I'indret on es faran
les proves és el tram gratuit de I'AP-7 a Girona, entre les sortides de Vilademuls i Girona Sud. Durant els
quatre dies de proves es faran simulacions amb un vehicle connectat a una xarxa G5 amb conductor al seu
interior que enviara dades al cotxe sobre tres escenaris diferents: assignacié dinamica de carril, obres a
I'autopista i embus de transit. Aixi per exemple, en el primer cas s'avaluara I'obertura d'un carril dedicat només
a vehicles autonoms amb senyalitzacié a la carretera com ara pintura al terra (és la imatge d'un vehicle blau
i unes ones), panells digitals, la pantalla del vehicle o una 'tablet'. La idea €s monitoritzar el cotxe i veure com
reacciona a les indicacions que se li donen al fer-li canviar de carril davant un possible tram d'obres, accident
o0 embus. Per poder-ho portar a la practica, s'han hagut d'instal-lar tecnologies de deteccié com ara sensors
i comunicacié G5 al lloc de les proves. Autopistes, companyia del grup Abertis i un dels socis participants,
també ha liderat la creacié de nova senyalitzacié i altres elements fisics amb I'objectiu de provar i avangar en
la coexisténcia de vehicles convencionals amb d'altres d'automatitzats. També s'ha treballat en nous protocols
de seguretat. El principal objectiu és "dissenyar, actualitzar, adaptar i provar models d'autopistes capaces
de gestionar el periode de transicié entre vehicles i convertir-se en la base per als sistemes de transport
automatitzats del futur". El projecte d'l+D, batejat amb el nom d'Inframix (Road Infrastructure ready for mixed
vehicle traffic flows), esta pensat sobretot en autopistes pero els resultats més importants també es podrien
implementar a carreteres urbanes. Les conclusions i detalls de les proves fetes a I'AP-7 a Girona es donaran
a coneixer a Austria el mes vinent.
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ACN Girona.-Del 12 al 15 de setembre es faran proves a IAP-7 a les comarques gironines amb un vehicle
connectat a través duna xarxa G5 que li enviara dades per provar diversos escenaris, entre ells un tram en
obres o un embus. Es tracta del projecte europeu Inframix, amb més de 4,5 MEUR dinversid, on hi participen
onze empreses i institucions del sector automobilistic. Un dels objectius del projecte és crear un model
dautopista que permeti un trafic ininterromput, previsible, segur i eficient a través duna infraestructura vial
hibrida on els vehicles convencionals puguin circular amb els automatitzats en un futur, segons ha detallat
Autopistes, companyia del grup Abertis i un dels socis del projecte. Segons avanga la Ser, lindret on es faran
les proves és el tram gratuit de IAP-7 a Girona, entre les sortides de Vilademuls i Girona Sud. (En aquesta
noticia shi han afegit puntualitzacions facilitades per Autopistes. Entre elles, que el vehicle tindra conductor)
Durant els quatre dies de proves es faran simulacions amb un vehicle connectat a una xarxa G5 amb conductor
al seu interior que enviara dades al cotxe sobre tres escenaris diferents: assignacié dinamica de carril, obres
a lautopista i embus de transit. Aixi per exemple, en el primer cas savaluara lobertura dun carril dedicat només
a vehicles autonoms amb senyalitzaci6 a la carretera com ara pintura al terra (é€s la imatge dun vehicle blau
i unes ones), panells digitals, la pantalla del vehicle o una tablet. La idea és monitoritzar el cotxe i veure com
reacciona a les indicacions que se li donen al fer-li canviar de carril davant un possible tram dobres, accident
o0 embus.Per poder-ho portar a la practica, shan hagut dinstal-lar tecnologies de deteccié com ara sensors i
comunicacié G5 al lloc de les proves. Autopistes, companyia del grup Abertis i un dels socis participants,
també ha liderat la creacié de nova senyalitzacio i altres elements fisics amb lobjectiu de provar i avangar en
la coexistencia de vehicles convencionals amb daltres dautomatitzats. També sha treballat en nous protocols
de seguretat.El principal objectiu és dissenyar, actualitzar, adaptar i provar models dautopistes capaces de
gestionar el periode de transicid entre vehicles i convertir-se en la base per als sistemes de transport
automatitzats del futur. El projecte dl+D, batejat amb el nom dinframix (Road Infrastructure ready for mixed
vehicle traffic flows), esta pensat sobretot en autopistes pero els resultats més importants també es podrien
implementar a carreteres urbanes. Les conclusions i detalls de les proves fetes a IAP-7 a Girona es donaran
a coneéixer a Austria el mes vinent. The post appeared first on VilaWeb .
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per Redaccio 09/09/2019 18:36 | Inframix

EN Del 12 al 15 de setembre es faran proves amb
PRUEBAS un vehicle autdnom sense conductor a I'AP-7
acomarques gironines. Es tracta del projecte
europeu Inframix, amb més de 4,5 milions
d'euros d'inversid, en qué participen onze
empreses i institucions del sector automobilistic.
Un dels objectius del projecte és crear un
model d'autopista que permeti un « transit
ininterromput, previsible, segur i eficient a

través d'una infraestructura viaria hibrida » on els vehicles convencionals circulin amb els automatitzats,
segons ha detallat Autopistes, companyia del grup Abertis i un dels socis del projecte. Segons avanga la 'Ser’,
I'indret on es faran les proves és el tram gratuit de I'AP-7 a Girona, entre les sortides de Vilademuls i Girona
Sud. Durant els quatre dies de proves es faran simulacions amb un vehicle autdnom sense conductor pero
amb supervisors al seu interior en tres escenaris diferents: assignacié dinamica de carril, obres a l'autopista
i embus de transit. Aixi per exemple, en el primer cas s'avaluara I'obertura d'un carril dedicat només a vehicles
autonoms amb senyalitzacio a la carretera com ara pintura a terra (és la imatge d'un vehicle blau i unes ones),
panells digitals, la pantalla del vehicle o una 'tablet’. La idea és monitorar el cotxe i veure com reacciona a
les indicacions que se li donen en fer-li canviar de carril davant un possible tram d'obres, accident o embus. |
Inframix Nous sensors i tecnologia punta 5G  Per poder-ho portar a la practica, s'han hagut d'instal-lar
tecnologies de deteccid com ara sensors i comunicacio 5G al lloc de les proves. Autopistes, companyia del
grup Abertis i un dels socis participants, també ha liderat la creacié de nova senyalitzacio i altres elements
fisics per provar la coexistencia de vehicles convencionals amb d'altres d'automatitzats. També s'ha treballat
en nous protocols de seguretat . Adaptar les autopistes: una aposta per al futur El principal objectiu és «
dissenyar, actualitzar, adaptar i provar models d'autopistes capaces de gestionar el periode de transicié entre
vehicles i convertir-se en la base per als sistemes de transport automatitzats del futur». Es per aixd que se
centra sobretot a preparar la infraestructura per fer possible la coexisténcia de vehicles convencionals amb
automatitzats. El projecte d'R+D, batejat amb el nom d'Inframix (Road Infrastructure ready for mixed vehicle traffic flows),
esta pensat sobretot en autopistes pero els resultats més importants també es podrien implementar a carreteres
urbanes. Les conclusions i detalls de les proves fetes a I'AP-7 a Girona es donaran a coneixer a Austria el
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mes vinent. També et potinteressar... Clica aqui per rebre les ultimes noticies d'actualitat. Gratis al teu mobil!
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La AP7, de autopista de peaje a banco de pruebas del coche auténomo

Lunes, 9 de septiembre de 2019

En plena polémica por la eliminacion de los
peajes en una de las autopistas mas
relevantes y transitadas de nuestra
geografia, el coche autbnomo entra ahora en
escena y la AP7 se convertir4 en un banco
de pruebas para su desarrollo El coche
autébnomo avanza de forma lenta, pero
avanza, aunque tardaremos mucho aun en
verlo como una realidad lo cierto es que
llegan continuamente noticias sobre sus
avances. Pero para su desarrollo, si hay algo
necesario es testarlo en situaciones reales y
ahora un proyecto europeo ha puesto sus
ojos en la autopista AP7 para utilizarla como

banco de pruebas de esta compleja y polémica tecnologia. Asi, la autopista AP7 sera el campo de pruebas
del proyecto europeo Inframix, que tiene como objetivo habilitar las infraestructuras viales futuras para la
circulacién de vehiculos autonomos en coexistencia con los convencionales. Dichas pruebas se llevaran a
cabo los dias 12, 13, 14 y 15 de septiembre en la autopista AP7 en la zona de Gerona, segun ha informado
en un comunicado Abertis, una de las 11 empresas e instituciones europeas que participan en esta iniciativa.
Las actuaciones sobre la infraestructura contemplan la evaluacion de la apertura de un carril para vehiculos
auténomos y un sistema de sefalizacién adaptado a su tecnologia, asi como estrategias de control de trafico
para evitar embotellamientos. La subvencidn total concedida al proyecto Inframix asciende a los 4,5 millones
de euros, y aunque se dirige principalmente a las autopistas, sus impulsores aseguran que los resultados

podrian transferirse a las carreteras urbanas.
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Redacci6 324 09/09/2019 - 16.00 ACN Girona.-Del 12 al 15 de setembre es faran proves amb un
vehicle autonom sense conductor a I'AP-7 a comarques gironines. Es tracta del projecte europeu Inframix,
amb més de 4,5 MEUR d'inversid, on hi participen onze empreses i institucions del sector automobilistic. Un
dels objectius del projecte és crear un model d'autopista que permeti un "trafic ininterromput, previsible, segur
i eficientatravés d'unainfraestructura vial hibrida" on els vehicles convencionals circulin amb els automatitzats,
segons ha detallat Autopistes, companyia del grup Abertis i un dels socis del projecte. Segons avanga la 'Ser’,
I'indret on es faran les proves és el tram gratuit de I'AP-7 a Girona, entre les sortides de Vilademuls i Girona
Sud. Durant els quatre dies de proves es faran simulacions amb un vehicle autdnom sense conductor pero
amb supervisors al seu interior en tres escenaris diferents: assignacié dinamica de carril, obres a l'autopista
i embus de transit. Aixi per exemple, en el primer cas s'avaluara I'obertura d'un carril dedicat només a vehicles
autdbnoms amb senyalitzacio a la carretera com ara pintura al terra (és laimatge d'un vehicle blau i unes ones),
panells digitals, la pantalla del vehicle o una 'tablet'. La idea és monitoritzar el cotxe i veure com reacciona a
les indicacions que se li donen al fer-li canviar de carril davant un possible tram d'obres, accident o embus.
Per poder-ho portar a la practica, s'han hagut d'instal-lar tecnologies de deteccié com ara sensors i comunicacio
5G al lloc de les proves. Autopistes, companyia del grup Abertis i un dels socis participants, també ha liderat
la creacio de nova senyalitzacio i altres elements fisics per provar la coexisténcia de vehicles convencionals
amb d'altres d'automatitzats. També s'ha treballat en nous protocols de seguretat. El principal objectiu és
"dissenyar, actualitzar, adaptar i provar models d'autopistes capaces de gestionar el periode de transicié entre
vehicles i convertir-se en la base per als sistemes de transport automatitzats del futur". Es per aixd que se
centra sobretot en preparar la infraestructura per fer possible la coexisténcia de vehicles convencionals amb
automatitzats. El projecte d'l+D, batejat amb el nom d'Inframix (Road Infrastructure ready for mixed vehicle
traffic flows), esta pensat sobretot en autopistes pero els resultats més importants també es podrien
implementar a carreteres urbanes. Les conclusions i detalls de les proves fetes a I'AP-7 a Girona es donaran
a conéixer a Austria el mes vinent. Publicitat
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Abertis prova a IAP-7 la convivéncia de vehicles convencionals i autonoms

Lunes, 9 de septiembre de 2019
Lautopista AP-7, a laltura de Girona, sera

objecte de proves reals per a la convivéncia
de vehicles convencionals i automatitzats
entre els dies 12 i 15 daquest mes de
setembre. La concessionaria de lautopista, la
companyia Autopistas del grup Abertis,
participa en el projecte europeu dl+D
Inframix (Road Infrastructure ready for mixed
vehicle traffic flows), que prepara la
infraestructura vial del futur per donar suport

a la coexisténcia de vehicles convencionals i automatitzats. Es tracta duna iniciativa multidisciplinar en qué
participen 11 empresesiinstitucions europeesique treballen per compartiri analitzar les activitats i expectatives
relatives a la preparacié de les autopistes per a la coexisténcia de trafic mixt. Durant els propers 12, 13, 14
i 15 de setembre es realitzaran proves reals a lautopista AP7 a la zona de Girona i es provaran tres escenaris
de trafic. El primer és lassignacié dinamica de carril, lobjectiu del qual és avaluar lobertura dun carril dedicat
a vehicles autonoms i la senyalitzacié que es pot observar durant el circuit. El segon escenari és el de les
obres a lautopista, un escenari que pretén observar la senyalitzacio, i el tercer és lembotellament. En aquest
darrer escenari, lobjectiu és avaluar laplicacié destrategies de control de trafic que, actuant en temps real
sobre la velocitat a qué han de circular els vehicles, la distancia de seguretat entre ells i la suggeriment de
canvis de carril, ajudin a millorar el flux de trafic i la seguretat vial. Segons el comunicat emeés per Autopistas,
per a aquest programa ha estat necessari implementar tecnologies de deteccié i comunicaci6 G5 a
lemplacament de la prova per demostrar els tres casos dus definits pel projecte. LES BASES DEL
PROJECTE INFRAMIX El projecte Inframix posa el seu epicentre en la cerca de solucions per dissenyar,
actualitzar, adaptar i provar (en simulacions i en el mén real) elements fisics i digitals de la infraestructura vial.
Segons sha manifestat des dAutopistas, lobjectiu és crear un model dautopista que permeti un trafic
ininterromput, predictible, segur i eficient a través duna infraestructura vial hibrida capa¢ de gestionar el
periode de transicié de vehicles i que serveixi també de base per als sistemes de transport automatitzat del
futur. La subvencié total concedida al projecte ascendeix a més de 4,5 miliones deuros, en el marc del programa
Horizon 2020. La entrada se publico primero en El Mercantil .
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Abertis prueba en la AP-7 la convivencia de vehiculos convencionales y
autonomos

Lunes, 9 de septiembre de 2019

= La autopista AP-7, a la altura de Girona, sera
objeto de pruebas reales para la convivencia
de vehiculos convencionales y automatizados
entre los dias 12 y 15 de este mes de
septiembre. La concesionaria de la autopista,
la compania Autopistas del grupo Abertis,
participa en el proyecto europeo de I+D
Inframix (Road Infrastructure ready for mixed
vehicle traffic flows), que prepara Ila
infraestructura vial del futuro para dar apoyo

a la coexistencia de vehiculos convencionales y automatizados. Se trata de una iniciativa multidisciplinar en
la que participan 11 empresas e instituciones europeas y que trabajan para compartir y analizar las actividades
y expectativas relativas a la preparacion de las autopistas para la coexistencia de trafico mixto.  Durante
los proximos 12, 13, 14 y 15 de septiembre se realizaran pruebas reales en la autopista AP7 en la zona de
Girona y se probaran tres escenarios de trafico. El primero es la asignacion dinamica de carril, cuyo objetivo
es evaluar la apertura de un carril dedicado a vehiculos autonomos y la sefializacion que se puede observar
durante el circuito. El segundo escenario es el de obras en la autopista, un escenario que pretende observar
la sefalizacién, y el tercero es el embotellamiento. En este Gltimo escenario, el objetivo es evaluar la aplicacién
de estrategias de control de trafico que, actuando en tiempo real sobre la velocidad a la que deben circular
los vehiculos, la distancia de seguridad entre ellos y la sugerencia de cambios de carril, ayuden a mejorar el
flujo de tréfico y la seguridad vial.  Segun el comunicado emitido por Autopistas, para este programa ha sido
necesario implementar tecnologias de deteccion y comunicacion G5 en el emplazamiento de prueba para
demostrar los tres casos de uso definidos por el proyecto. LAS BASES DEL PROYECTO INFRAMIX El
proyecto Inframix pone en su epicentro la busqueda de soluciones para disefar, actualizar, adaptar y probar
(en simulaciones y en el mundo real) elementos fisicos y digitales de la infraestructura vial. Segun se ha
manifestado desde Autopistas, el objetivo es crear un modelo de autopista que permita un trafico ininterrumpido,
predecible, seguro y eficiente a través de una infraestructura vial hibrida capaz de gestionar el periodo de
transicion de vehiculos y que sirva también de base para los sistemas de transporte automatizado del futuro.
La subvencidn total concedida al proyecto asciende a mas de 4,5 millones de euros, dentro del marco
del programa Horizon 2020. La entrada se publicé primero en El Mercantil .
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Innovaci6 Les proves formen part d'un
projecte europeu amb més de quatre milions
i mig d'euros d'inversio i onze empreses i
institucions del sector automobilistic Del
12 al 15 de setembre es faran proves amb un
vehicle autonom sense conductor a I'AP-7 a
comarques gironines. Es tracta del projecte
europeu Inframix, amb més de 4,5 milions
d'euros d'inversié, on hi participen onze
empreses i institucions del sector automobilistic.
Un dels objectius del projecte és crear un
model d'autopista que permeti un "trafic
ininterromput, previsible, segur i eficient a
través d'una infraestructura viaria hibrida" on

els vehicles convencionals circulin amb els automatitzats, segons ha detallat Autopistes , companyia del grup
Abertis i un dels socis del projecte. Segons avanca la Cadena SER, l'indret on es faran les proves és el tram
gratuit de I'AP-7 a Girona, entre les sortides de Vilademuls i Girona Sud. Durant els quatre dies de proves es
faran simulacions amb un vehicle autonom sense conductor perd amb supervisors al seu interior en tres
escenaris diferents: assignacié dinamica de carril, obres a I'autopista i embus de transit. En el primer cas
s'avaluara l'obertura d'un carril dedicat només a vehicles autonoms amb senyalitzacié a la carretera com ara
pintura a terra (és la imatge d'un vehicle blau i unes ones), panells digitals, la pantalla del vehicle o una tablet
. La idea és monitoritzar el cotxe i veure com reacciona a les indicacions que se li donen en fer-li canviar de
carril davant un possible tram d'obres, accident o embus. Per poder-ho portar a la practica, s'han hagut
d'instal-lar tecnologies de detecci6 com ara sensors i comunicacié 5G al lloc de les proves. Autopistes,
companyia del grup Abertis i un dels socis participants, també ha liderat la creacié de nova senyalitzaci6 i
altres elements fisics per provar la coexisténcia de vehicles convencionals amb d'altres d'automatitzats. També
s'ha treballat en nous protocols de seguretat. El principal objectiu és "dissenyar, actualitzar, adaptar i provar
models d'autopistes capaces de gestionar el periode de transicié entre vehicles i convertir-se en la base per
als sistemes de transport automatitzats del futur". Es per aixd que se centra sobretot a preparar lainfraestructura
per fer possible la coexistencia de vehicles convencionals amb automatitzats. El projecte d'l+D, batejat amb
el nom d'Inframix ( Road Infrastructure ready for mixed vehicle traffic flows ), esta pensat sobretot en autopistes
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pero els resultats més importants també es podrien implementar a carreteres urbanes. Les conclusions i
detalls de les proves fetes a I'AP-7 a Girona es donaran a conéixer a Austria el mes vinent.
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Un vehicle sense conductor circulara per I'AP-7 aquesta setmana

Lunes, 9 de septiembre de 2019

Innovaci6 Les proves formen part d'un
projecte europeu amb més de quatre milions
i mig d'euros d'inversio i onze empreses i
institucions del sector automobilistic Del
12 al 15 de setembre es faran proves amb un
vehicle autonom sense conductor a I'AP-7 a
comarques gironines. Es tracta del projecte
europeu Inframix, amb més de 4,5 milions
d'euros d'inversié, on hi participen onze
empreses i institucions del sector automobilistic.
Un dels objectius del projecte és crear un
model d'autopista que permeti un "trafic
ininterromput, previsible, segur i eficient a
través d'una infraestructura viaria hibrida" on

els vehicles convencionals circulin amb els automatitzats, segons ha detallat Autopistes , companyia del grup
Abertis i un dels socis del projecte. Segons avanca la Cadena SER, l'indret on es faran les proves és el tram
gratuit de I'AP-7 a Girona, entre les sortides de Vilademuls i Girona Sud. Durant els quatre dies de proves es
faran simulacions amb un vehicle autonom sense conductor perd amb supervisors al seu interior en tres
escenaris diferents: assignacié dinamica de carril, obres a l'autopista i embus de transit. En el primer cas
s'avaluara l'obertura d'un carril dedicat només a vehicles autbonoms amb senyalitzacié a la carretera com ara
pintura a terra (és la imatge d'un vehicle blau i unes ones), panells digitals, la pantalla del vehicle o una tablet
. La idea és monitoritzar el cotxe i veure com reacciona a les indicacions que se li donen en fer-li canviar de
carril davant un possible tram d'obres, accident o embus. Per poder-ho portar a la practica, s'han hagut
d'instal-lar tecnologies de detecci6 com ara sensors i comunicacié 5G al lloc de les proves. Autopistes,
companyia del grup Abertis i un dels socis participants, també ha liderat la creacié de nova senyalitzacio i
altres elements fisics per provar la coexisténcia de vehicles convencionals amb d'altres d'automatitzats. També
s'ha treballat en nous protocols de seguretat. El principal objectiu és "dissenyar, actualitzar, adaptar i provar
models d'autopistes capaces de gestionar el periode de transicié entre vehicles i convertir-se en la base per
als sistemes de transport automatitzats del futur". Es per aixd que se centra sobretot a preparar lainfraestructura
per fer possible la coexistencia de vehicles convencionals amb automatitzats. El projecte d'l+D, batejat amb
el nom d'Inframix ( Road Infrastructure ready for mixed vehicle traffic flows ), esta pensat sobretot en autopistes
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pero els resultats més importants també es podrien implementar a carreteres urbanes. Les conclusions i
detalls de les proves fetes a I'AP-7 a Girona es donaran a conéixer a Austria el mes vinent. Mostra el teu
compromis amb NacioDigital . Fes-te subscriptor per només 5,90= al mes , perque la informacié de qualitat
té un valor. Fes-te subscriptor
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— , Del 12 al 15 de setembre es faran proves amb
' un vehicle autbnom sense conductor a | AP-7
acomarques gironines. Es tracta del projecte
europeu Inframix, amb més de 4,5 MEUR
dinversié, on hi participen onze empreses i
institucions del sector automobilistic. Un dels
objectius del projecte és crear un model
dautopista que permeti un trafic ininterromput,
previsible, segur i eficient a través duna

infraestructura vial hibrida on els vehicles

convencionals circulin amb els automatitzats, segons ha detallat Autopistes, companyia del grup Abertis i un
dels socis del projecte. Segons avancga la Ser, lindret on es faran les proves és el tram gratuit de IAP-7 a
Girona, entre les sortides de Vilademuls i Girona Sud. Durant els quatre dies de proves es faran simulacions
amb un vehicle autbnom sense conductor perd amb supervisors al seu interior en tres escenaris diferents:
assignacio dinamica de carril, obres a lautopista i embus de transit. Aixi per exemple, en el primer cas savaluara
lobertura dun carril dedicat només a vehicles autbnoms amb senyalitzacio a la carretera com ara pintura al
terra (és la imatge dun vehicle blau i unes ones), panells digitals, la pantalla del vehicle o una tablet. La idea
€s monitoritzar el cotxe i veure com reacciona a les indicacions que se li donen al fer-li canviar de carril davant
un possible tram dobres, accident o embus. Per poder-ho portar a la practica, shan hagut dinstal-lar tecnologies
de deteccié com ara sensors i comunicacio 5G al lloc de les proves. Autopistes també ha liderat la creacio
de nova senyalitzacio i altres elements fisics per provar la coexisténcia de vehicles convencionals amb daltres
dautomatitzats. També sha treballat en nous protocols de seguretat. El principal objectiu és dissenyar,
actualitzar, adaptar i provar models dautopistes capaces de gestionar el periode de transicié entre vehicles i
convertir-se en la base per als sistemes de transport automatitzats del futur. Es per aixd que se centra sobretot
en preparar la infraestructura per fer possible la coexisténcia de vehicles convencionals amb automatitzats.
El projecte dI+D, batejat amb el nom dinframix (Road Infrastructure ready for mixed vehicle traffic flows), esta
pensat sobretot en autopistes pero els resultats més importants també es podrien implementar a carreteres
urbanes. Les conclusions i detalls de les proves fetes a IAP-7 a Girona es donaran a congixer a Austria el
mes vinent. The post appeared first on VilaWeb .
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i ) Los testeos se llevaran a cabo los dias 12,
13,14y 15 de septiembre en la autopista AP7
en la zona de Girona La autopista AP7 sera
el campo de pruebas del proyecto europeo
Inframix, que tiene como objetivo habilitar las

infraestructuras viales futuras para la
circulacion de vehiculos auténomos en
coexistencia con los convencionales. Dichas
pruebas se llevaran a cabo los dias 12, 13,
14y 15 de septiembre en la autopista AP7 en

la zona de Girona, segun ha informado en un comunicado Abertis, una de las 11 empresas e instituciones
europeas que participan en esta iniciativa. Las actuaciones sobre la infraestructura contemplan la evaluacion
de la apertura de un carril para vehiculos autbnomos y un sistema de sefalizacion adaptado a su tecnologia,
asi como estrategias de control de trafico para evitar embotellamientos. La subvencion total concedida al
proyecto Inframix asciende a los 4,5 millones de euros, y aunque se dirige principalmente a las autopistas,
sus impulsores aseguran que los resultados podrian transferirse a las carreteras urbanas.
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Hi participen onze empreses i institucions del sector automobilistic. Un dels objectius del projecte és crear
un model d'autopista que permeti un "trafic ininterromput, previsible, segur i eficient a través d'una
infraestructura vial hibrida" on els vehicles convencionals circulin amb els automatitzats, segons ha detallat
Autopistes, companyia del grup Abertis i un dels socis del projecte. L'indret on es faran les proves és el tram
gratuit de I'AP-7 a Girona, entre les sortides de Vilademuls i Girona Sud. Durant els quatre dies de proves
es faran simulacions amb un vehicle autonom sense conductor perd amb supervisors al seu interior en tres
escenaris diferents: assignacio dinamica de carril, obres a l'autopista i embus de transit.  Aixi per exemple,
en el primer cas s'avaluara I'obertura d'un carril dedicat només a vehicles autonoms amb senyalitzacio6 a la
carretera com ara pintura al terra (és la imatge d'un vehicle blau i unes ones), panells digitals, la pantalla del
vehicle o una 'tablet'. La idea és monitoritzar el cotxe i veure com reacciona a les indicacions que se li donen
al fer-li canviar de carril davant un possible tram d'obres, accident o embus. Per poder-ho portar a la practica,
s'han hagut d'instal-lar tecnologies de deteccié com ara sensors i comunicacié 5G al lloc de les proves.
Autopistes, companyia del grup Abertis i un dels socis participants, també ha liderat la creacié de nova
senyalitzacié i altres elements fisics per provar la coexisténcia de vehicles convencionals amb d'altres
d'automatitzats. També s'ha treballat en nous protocols de seguretat.  El principal objectiu és "dissenyar,
actualitzar, adaptar i provar models d'autopistes capaces de gestionar el periode de transicié entre vehicles
i convertir-se en la base per als sistemes de transport automatitzats del futur". Es per aixd que se centra
sobretot en preparar la infraestructura per fer possible la coexistéencia de vehicles convencionals amb
automatitzats. El projecte d'l+D, batejat amb el nom d'Inframix (Road Infrastructure ready for mixed vehicle
traffic flows), esta pensat sobretot en autopistes pero els resultats més importants també es podrien
implementar a carreteres urbanes. Les conclusions i detalls de les proves fetes a I'AP-7 a Girona es donaran
a conéixer a Austria el mes vinent.
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Faran proves amb un vehicle sense conductor a IAP-7 a Girona

Lunes, 9 de septiembre de 2019

Utilitzem galetes (cookies) per poder oferir la millor experiéncia al nostre web. Si hi continua navegant assumim
que hi esta d'acord. Acceptar Politica de privadesa
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Del 12 al 15 de setembre es faran proves amb un vehicle autonom sense conductor a I' AP-7 a comarques
gironines . Es tracta del projecte europeu Inframix , amb més de 4,5 MEUR d'inversi6 , on hi participen onze
empreses i institucions del sector automobilistic. Un dels objectius del projecte és crear un model d'autopista
que permeti un "trafic ininterromput, previsible, segur i eficient a través d'una infraestructura vial hibrida" on
els vehicles convencionals circulin amb els automatitzats, segons ha detallat Autopistes, companyia del grup
Abertis i un dels socis del projecte. Segons avanca la 'Ser', l'indret on es faran les proves és el tram gratuit
de I'AP-7 a Girona, entre les sortides de Vilademuls i Girona Sud . Durant els quatre dies de proves es faran
simulacions amb un vehicle autobnom sense conductor perd amb supervisors al seu interior en tres escenaris
diferents: assignacié dinamica de carril, obres a 'autopista i embus de transit. Aixi per exemple, en el primer
cas s'avaluara I'obertura d'un carril dedicat només a vehicles autdnoms amb senyalitzacié a la carretera com
ara pintura al terra (és la imatge d'un vehicle blau i unes ones), panells digitals, la pantalla del vehicle o una
'tablet'. La idea és monitoritzar el cotxe i veure com reacciona a les indicacions que se li donen al fer-li canviar
de carril davant un possible tram d'obres, accident o embus. Per poder-ho portar a la practica, s'han hagut
d'instal-lar tecnologies de detecci6 com ara sensors i comunicacié 5G al lloc de les proves. Autopistes,
companyia del grup Abertis i un dels socis participants, també ha liderat la creacié de nova senyalitzacio i
altres elements fisics per provar la coexisténcia de vehicles convencionals amb d'altres d'automatitzats. També
s'ha treballat en nous protocols de seguretat. El principal objectiu és "dissenyar, actualitzar, adaptar i provar
models d'autopistes capaces de gestionar el periode de transicié entre vehicles i convertir-se en la base per
als sistemes de transport automatitzats del futur". Es per aixd que se centra sobretot en preparar la
infraestructura per fer possible la coexisténcia de vehicles convencionals amb automatitzats.  El projecte
d'l+D, batejat amb el nom d'Inframix (Road Infrastructure ready for mixed vehicle traffic flows), esta pensat
sobretot en autopistes pero els resultats més importants també es podrien implementar a carreteres urbanes.
Les conclusions i detalls de les proves fetes a I'AP-7 a Girona es donaran a conéixer a Austria el mes vinent.
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La autopista AP7 sera el campo de pruebas del proyecto europeo Inframix, que tiene como objetivo habilitar
las infraestructuras viales futuras para la circulacién de vehiculos autbnomos en coexistencia con los
convencionales. Dichas pruebas se llevaran a cabo los dias 12, 13, 14 y 15 de septiembre en la autopista
AP7 en la zona de Girona, segun ha informado en un comunicado Abertis, una de las 11 empresas e
instituciones europeas que participan en esta iniciativa. Las actuaciones sobre la infraestructura contemplan
la evaluacién de la apertura de un carril para vehiculos auténomos y un sistema de senalizacion adaptado a
su tecnologia, asi como estrategias de control de trafico para evitar embotellamientos. La subvencion total
concedida al proyecto Inframix asciende a los 4,5 millones de euros, y aunque se dirige principalmente a las
autopistas, sus impulsores aseguran que los resultados podrian transferirse a las carreteras urbanas.
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EUROPA PRESS.- Un tramo de la autopista
AP-7 a la altura de Girona servira para que
esta semana se pruebe la tecnologia para
vehiculos autbnomos y la manera en que los
coches convencionales se comportan ante la
misma. Las pruebas, que se llevaran a cabo
entre este jueves y eldomingo , se enmarcan
en el proyecto europeo Inframix del que
forman parte empresas de varios paises
europeos, entre ellas Abertis, titular de la

autopista. El objetivo del proyecto es precisamente el de preparar la red de carreteras para que en el futuro
puedan soportar la circulacién tanto de vehiculos auténomos como convencionales. Asi, las pruebas en la
AP-7 se dirigen a observar la conexidn entre vehiculos conectados y convencionales en un tramo de veinte
kilometros a la altura de Girona, para lo que se realizaran pruebas con un vehiculo convencional que funcionara
como uno auténomo, tal como adelant6 este lunes Ser Catalunya y confirmaron en fuentes de Abertis. En
concreto, se probaran cuatro escenarios: retenciones, obras, desvios y sefializacion , para comprobar como
reaccionaria un coche autébnomo a la tecnologia 5G que se ha instalado en esta autopista. (Foto: Abertis)
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Un coche auténomo circulara por la AP-7 en Girona

Lunes, 9 de septiembre de 2019

Autopistas ha preparado un tramo entre la
capital y Vilademuls para realizar pruebas a
partir del jueves Los conductores que pasen
estos dias por el tramo de la AP-7 entre
Vilademuls y Girona Sud pueden observar
unasefalizacién especial que se hainstalado
en la Autopista referente al paso de un
vehiculo auténomo. Las senales (verticales
y sobre el asfalto) se haninstalado con motivo
de unas pruebas que se realizaran entre el

proximo jueves y el domingo; en las que un coche equipado con tecnologia para viajar sin conductor circulara
por el carril derecho de la autopista. Las pruebas forman parte del proyecto INFRAMIX, financiado por la
Unién Europea y del que forma parte la compafnia Autopistas (del Grupo Abertis). Desde su inicio en julio de
2017, se ha desarrollado e instalado un sistema de comunicacién 5G y sensores para guiar a vehiculos
inteligentes en este tramo de autopista. Precisamente, los 20 kilometros entre Girona Sud y Vilademuls cuentan
con cuatro carriles para la circulacion, por lo que la reserva de uno para la prueba no afectara en gran medida
el trafico por la AP-7. Durante las pruebas, el sistema enviara indicaciones al coche auténomo sobre posibles
incidencias en la via, como un bloqueo del carril por obras, atascos o un accidente, que obligaria al coche a
cambiar al siguiente. Y pese a que se usara un vehiculo preparado para viajar sin conductor, este estara
tripulado por personas que controlaran el funcionamiento del sistema en todo momento. El programa
INFRAMIX (Road Infrastucture ready for mixed vehicles traffic flows) esta integrado por 11 empresas e
instituciones europeas y tiene como objetivo desarrollar un modelo de infraestructura vial en el que vehiculos
auténomos y convencionales puedan convivir con fluidez. Ademas de autopistas espafolas, también se han
preparado pruebas en Austria. Los resultados de la prueba que de esta semana en Girona se presentaran en
préximo mes de octubre en un congreso que se realizara en Austria.

|
117 / 122



Audiencia: 89.375 Ranking: 6
VPE: 429,00 Pagina: 1

Tipologia: online

Lunes, 9 de septiembre de 2019

Enuntramo de lavia alaaltura de Gironay en el marco del proyecto europeo 'Inframix' GIRONA, 9 (EUROPA
PRESS) Un tramo de la autopista AP-7 a la altura de Girona servira para que esta semana se pruebe la
tecnologia para vehiculos autbnomos y la manera en que los coches convencionales se comportan ante la
misma. Las pruebas, que se llevaran a cabo entre este jueves y el domingo, se enmarcan en el proyecto
europeo 'Inframix' del que forman parte empresas de varios paises europeos, entre ellas Abertis, titular de la
autopista. El objetivo del proyecto es precisamente el de preparar la red de carreteras para que en el futuro
puedan soportar la circulacion tanto de vehiculos autbnomos como convencionales. Asi, las pruebas en la
AP-7 se dirigen a observar la conexién entre vehiculos conectados y convencionales en un tramo de veinte
kilometros a la altura de Girona, para lo que se realizaran pruebas con un vehiculo convencional que funcionara
como uno auténomo, tal como adelant6 este lunes Ser Catalunya y confirmaron en fuentes de Abertis. En
concreto, se probaran cuatro escenarios: retenciones, obras, desvios y sefalizacion, para comprobar como
reaccionaria un coche auténomo a la tecnologia 5G que se ha instalado en esta autopista.
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El provara des d'aquest dijous al diumenge la tecnologia per a vehicles autbnoms en un tram de I'AP-7 a
Girona i la manera com es comporten els vehicles convencionals amb aquesta tecnologia, han informat fonts
d'Autopistes, la gestora de l'autopista. L'objectiu d'aquest estudi sera observar la connexié entre vehicles
connectats i convencionals en un tram de 20 quildmetres entre Vilademuls i Salt, pel qual es faran proves
amb un vehicle convencional que funcionara com un d'autonom. Es provaran quatre escenaris: retencions,
obres, desviaments i senyalitzacio, per comprovar com reaccionaria un cotxe autonom a la tecnologia 5G que
s'ha instal-lat en aquesta autopista. Compartir a Twitter Compartir a
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En un tramo de la via a la altura de Girona y
en el marco del proyecto europeo 'Inframix’
GIRONA, 9 Sep. (EUROPA PRESS) - Un
e u ro pa tramo de la autopista AP-7 a la altura de
Girona servira para que esta semana se
pruebe la tecnologia para vehiculos
autébnomos y la manera en que los coches
convencionales se comportan ante la misma.
Las pruebas, que se llevaran a cabo entre

este jueves y el domingo, se enmarcan en el proyecto europeo 'Inframix' del que forman parte empresas de
varios paises europeos, entre ellas Abertis, titular de la autopista. El objetivo del proyecto es precisamente
el de preparar la red de carreteras para que en el futuro puedan soportar la circulacién tanto de vehiculos
auténomos como convencionales.  Asi, las pruebas en la AP-7 se dirigen a observar la conexion entre
vehiculos conectados y convencionales en un tramo de veinte kilometros a la altura de Girona, para lo que
se realizaran pruebas con un vehiculo convencional que funcionard como uno auténomo, tal como adelanté
este lunes Ser Catalunya y confirmaron en fuentes de Abertis. En concreto, se probaran cuatro escenarios:
retenciones, obras, desvios y senalizacion, para comprobar como reaccionaria un coche auténomo a la
tecnologia 5G que se ha instalado en esta autopista.
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En un tramo de la via a la altura de Girona y en el marco del proyecto europeo 'Inframix'  Un tramo de la
autopista AP-7 a la altura de Girona servira para que esta semana se pruebe la tecnologia para vehiculos
auténomos y la manera en que los coches convencionales se comportan ante la misma. Las pruebas, que
se llevaran a cabo entre este jueves y el domingo, se enmarcan en el proyecto europeo 'Inframix' del que
forman parte empresas de varios paises europeos, entre ellas Abertis, titular de la autopista. El objetivo del
proyecto es precisamente el de preparar lared de carreteras para que en el futuro puedan soportar la circulacion
tanto de vehiculos auténomos como convencionales. Asi, las pruebas en la AP-7 se dirigen a observar la
conexidn entre vehiculos conectados y convencionales en un tramo de veinte kildmetros a la altura de Girona,
para lo que se realizaran pruebas con un vehiculo convencional que funcionard como uno auténomo, tal como
adelanté este lunes Ser Catalunya y confirmaron en fuentes de Abertis. En concreto, se probaran cuatro
escenarios: retenciones, obras, desvios y sefalizacion, para comprobar como reaccionaria un coche auténomo
a la tecnologia 5G que se ha instalado en esta autopista.
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En un tramo de la via a la altura de Girona y

en el marco del proyecto europeo 'Inframix’
GIRONA, 9 (EUROPA PRESS) Untramo de
la autopista AP-7 a la altura de Girona servira
para que esta semana se pruebe la
S I G LO xx l tecnologia para vehiculos auténomos y la

manera en que los coches convencionales
se comportan ante la misma. Las pruebas,
que se llevaran a cabo entre este jueves y el

Diario digitﬂl il"ldEpEﬂdiE"tE, domingo, se enmarcan en el proyecto

plLﬂ'E' y abierto europeo 'Inframix' del que forman parte
empresas de varios paises europeos, entre

ellas Abertis, titular de la autopista.  El
objetivo del proyecto es precisamente el de
preparar la red de carreteras para que en el
futuro puedan soportar la circulacion tanto de
vehiculos autbnomos como convencionales.
Asi, las pruebas en la AP-7 se dirigen a

www.diariosigloxxi.com

observar la conexion entre vehiculos conectados y convencionales en un tramo de veinte kilbmetros a la altura
de Girona, paralo que serealizaran pruebas con un vehiculo convencional que funcionara como uno auténomo,
tal como adelant6 este lunes Ser Catalunya y confirmaron en fuentes de Abertis. En concreto, se probaran
cuatro escenarios: retenciones, obras, desvios y sefalizacion, para comprobar cémo reaccionaria un coche
auténomo a la tecnologia 5G que se ha instalado en esta autopista.
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Enuntramo de la via ala altura de Girona y en el marco del proyecto europeo 'Inframix’ GIRONA, 9 (EUROPA
PRESS) Un tramo de la autopista AP-7 a la altura de Girona servira para que esta semana se pruebe la
tecnologia para vehiculos auténomos y la manera en que los coches convencionales se comportan ante la
misma. Las pruebas, que se llevaran a cabo entre este jueves y el domingo, se enmarcan en el proyecto
europeo 'Inframix' del que forman parte empresas de varios paises europeos, entre ellas Abertis, titular de la
autopista. El objetivo del proyecto es precisamente el de preparar la red de carreteras para que en el futuro
puedan soportar la circulacion tanto de vehiculos autbnomos como convencionales. Asi, las pruebas en la
AP-7 se dirigen a observar la conexién entre vehiculos conectados y convencionales en un tramo de veinte
kilbmetros a la altura de Girona, para lo que se realizaran pruebas con un vehiculo convencional que funcionara
como uno auténomo, tal como adelanté este lunes Ser Catalunya y confirmaron en fuentes de Abertis. En
concreto, se probaran cuatro escenarios: retenciones, obras, desvios y sefalizacién, para comprobar cémo
reaccionaria un coche auténomo a la tecnologia 5G que se ha instalado en esta autopista.
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ANNEX Ill - H2020 Dissemination guidelines

For Horizon 2020 projects the reference document for communication, dissemination and
exploitation activities is the Grant Agreement (GA), and namely Articles 29 (Dissemination of
results — Open access — Visibility of EU funding) and 38 (Promoting the action — Visibility
of EU funding).

Promoting the action — Visibility of EU funding: Communication activities
by beneficiaries
Regarding article 38, these are the rules to follow:

Obligation to promote the action and its results

The beneficiaries must promote the action and its results, by providing targeted information
to multiple audiences (including the media and the public) in a strategic and effective
manner.

Before engaging in a communication activity expected to have a major media impact, the
beneficiaries must inform INEA.

Information on EU funding — Obligation and right to use the EU emblem

Unless INEA requests or agrees otherwise or unless it is impossible, any communication
activity related to the action (including in electronic form, via social media, etc.) and any
infrastructure, equipment and major results funded by the grant must:

(a) Display the EU emblem and
(b) Include the following text:

For communication activities: “This project has received funding from the European Union’s
Horizon 2020 research and innovation programme under grant agreement No 723016”.

For infrastructure, equipment and maijor results: “This [infrastructure][equipment][insert type
of result] is part of a project that has received funding from the European Union’s Horizon
2020 research and innovation programme under grant agreement No 723016”.

When displayed together with another logo, the EU emblem must have appropriate
prominence.

For the purposes of their obligations under this Article, the beneficiaries may use the EU
emblem without first obtaining approval from INEA.

This does not, however, give them the right to exclusive use.

Moreover, they may not appropriate the EU emblem or any similar trademark or logo, either
by registration or by any other means.

Consequences of non-compliance
If a beneficiary breaches any of its obligations under this agreement, the grant may be
reduced.

Dissemination of results — Open access — Visibility of EU funding
Regarding article 29, these are the rules to follow:

Obligation to disseminate results

Unless it goes against their legitimate interests, each beneficiary must — as soon as
possible — ‘disseminate’ its results by disclosing them to the public by appropriate means
(other than those resulting from protecting or exploiting the results), including in scientific
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publications (in any medium).

A beneficiary that intends to disseminate its results must give advance notice to the other
beneficiaries of — unless agreed otherwise — at least 45 days, together with sufficient
information on the results it will disseminate.

Any other beneficiary may object within — unless agreed otherwise — 30 days of receiving
notification, if it can show that its legitimate interests in relation to the results or background
would be significantly harmed. In such cases, the dissemination may not take place unless
appropriate steps are taken to safeguard these legitimate interests.

If a beneficiary intends not to protect its results, it may [...] need to formally notify the
Innovation and Networks Executive Agency (INEA) before dissemination takes place.

Open access to scientific publications
Each beneficiary must ensure open access (free of charge online access for any user) to all
peer reviewed scientific publications relating to its results.

The bibliographic metadata must be in a standard format and must include all of the
following:

e The terms “European Union (EU)” and “Horizon 20207;
o The name of the action, acronym and grant number;
e The publication date, and length of embargo period if applicable, and

o A persistent identifier.

Information on EU funding — Obligation and right to use the EU emblem
Unless INEA requests or agrees otherwise or unless it is impossible, any dissemination of
results (in any form, including electronic) must:

(a) Display the EU emblem and
(b) Include the following text:

“This project has received funding from the European Union’s Horizon 2020 research and
innovation programme under grant agreement No 723016".

When displayed together with another logo, the EU emblem must have appropriate
prominence.

For the purposes of their obligations under this agreement, the beneficiaries may use the EU
emblem without first obtaining approval from INEA.

This does not however give them the right to exclusive use.

Moreover, they may not appropriate the EU emblem or any similar trademark or logo, either
by registration or by any other means.

Disclaimer excluding INEA responsibility
Any dissemination of results must indicate that it reflects only the author's view and that
INEA is not responsible for any use that may be made of the information it contains.

Consequences of non-compliance
If a beneficiary breaches any of its obligations under this agreement, the grant may be
reduced.
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Open access to scientific publications

Each beneficiary must ensure open access (free of charge online access for any user) to all
peer reviewed scientific publications relating to its results.

The bibliographic metadata must be in a standard format and must include all of the
following:

The terms “European Union (EU)” and “Horizon 2020”;

The name of the action, acronym and grant number;

The publication date, and length of embargo period if applicable, and
A persistent identifier.

Communication versus Dissemination
Excerpt from https://ec.europa.eu/research/participants/portal/desktop/en/support/faqs/faq-933.html|

Dissemination is the public disclosure of the results of the project in any medium.
Disclosure may sound passive, like a shop opening up, but it is an activity, like a shopkeeper
attracting customers. It is a process of promotion and awareness-raising right from the
beginning of a project. It makes research results known to various stakeholder groups (like
research peers, industry and other commercial actors, professional organisations,
policymakers) in a targeted way, to enable them to use the results in their own work. This
process must be planned and organised at the beginning of each project, usually in a
dissemination plan.

Communication means taking strategic and targeted measures for promoting the action
itself and its results to a multitude of audiences, including the media and the public, and
possibly engaging in a two-way exchange. The aim is to reach out to society as a whole and
in particular to some specific audiences while demonstrating how EU funding contributes to
tackling societal challenges.

Table A — Dissemination versus communication channels

Channels Communication | Dissemination
Project website — General presentation pages X
Project website — Specific pages dedicated to outputs X
Mailing lists & Contact databases — General X X
Social media X
External channels — Generalist X
External channels — Specialised, sectorial, targeted X
Project events — Presentation of project outputs X
External events — Announcements, brochures and flyers, etc X
External events — Presentation of project results X
Publications in scientific magazines X
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ANNEX IV - Data Privacy aspects concerning

dissemination

This section describes the handling of data privacy in the dissemination activities.

After analysing the impact of this question, it has been delimited to the management of the
distribution mailing list of the INFRAMIX newsletters. To fulfil the requirements of GDPR® on
this aspect, a specific procedure for the management of privacy of subscribers has been
adopted.

o The INFRAMIX partner responsible of the web platform management and hosting
(ICCS) has confirmed that they are aligned with the Greek regulations for data
protection (and as a result, they are aligned with the European regulations).

o Forregistration in the newsletter, subscribers have either:
o registered by themselves in the newsletter using the web registration form; or

o been invited by an INFRAMIX partner, who has redirected them to the online
registration form.

Therefore, all contacts were only handled by one single partner, ICCS, so transfer of
personal data among different partners was not necessary. In addition, ICCS was the
responsible to enable the right of modification and removal of the data included in the
mailing list.

¢ Finally, whenever it was decided to share a communication with the list of people
registered (i.e.: a newsletter), the INFRAMIX partner will submit the necessary
materials to ICCS and they proceed with the mail distribution, to avoid data sharing.

5 Other aspects as data related to social networks (Twitter and LinkedIn in the case of INFRAMIX) are
supported by the respective “terms and conditions” contracts of these platforms
¢ General Data Protection Regulation:

http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/DE/TXT/?uri=uriserv%3A0J.L_.2016.119.01.0001.01.DEU&toc=0J%3AL%3A2016%3A119%3ATOC
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